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(Schuize zahajena v 17.30 hodin.)

Mistopredseda PSP Jan Bartosek: Vazené pani poslankyné, vazeni pani poslanci,
vazeni Clenové vlady, zahajuji 61. schtizi Poslanecké snémovny.

Aby byla zaznamenana nase ucast, nejprve vas odhlasim a pozddam vas, abyste se vSichni
prihlésili identifikacnimi kartami. Nahradni karty a jejich ¢isla plati tak, jak bylo fe¢eno na 54.,
58., 59. a 60. Schuzi.

Tuto schizi svolala piedsedkyné Poslanecké snémovny podle § 51 odst. 4 naseho
jednaciho fadu na zaklad¢ zadosti 54 poslanct. Pozvanka vam byla rozeslana v patek 3. biezna
tohoto roku elektronickou postou.

Nejprve ptistoupime k ureni dvou ovétovatelll této schiize. Navrhuji, abychom urcili
poslankyni Barboru Urbanovou a poslance Ondieje Kolafe. Ma n¢kdo jiny navrh? Nema.

Zahajuji hlasovani a ptam se, kdo je pro tyto ovéfovatele 61. schiize? At zmackne tlacitko
a zvedne ruku. Kdo je proti tomuto nadvrhu?

Je to hlasovéni s pofadovym ¢islem 1, pfihlaseno je 152 poslankyn a poslancti, pro navrh
149, proti nikdo. Konstatuji, ze jsme ovefovateli 61. schiize Poslanecké snémovny urcili
poslankyni Barboru Urbanovou a poslance Ondieje Kolate.

Nyni pfistoupime ke stanoveni potadu 61. schiize, jehoz navrh je uveden na pozvance.
Pfipominam, Ze iVtomto piipadé podle § 54 odst. 7 zakona o jednacim fadu rozhodne
Snémovna pouze o pofadu uvedeném v zadosti. Nelze navrhnout Zadnou zménu ani doplnéni
pofadu a rovnéz tak nelze rozsifovat schvaleny potad.

| v tomto ptipad¢ eviduji nékolik piihlaSek s prednostnim pravem. Jako prvni je ptihlasen
pan poslanec Jakub Michalek — svoji ptihlasku stahuje, d€kuji. Jako dal$i v potadi vystoupi pan
poslanec Karel Havlicek. Prosim, mate slovo.

Mistopiredseda PSP Karel Havli¢ek: Vazeny pane mistopiedsedo, vazené pani
poslankyné, vaZeni pani poslanci, jsme nepoucitelni. Nez dojdeme k Euro sedmicce, je tieba si
ukazat vSechny souvztaznosti, protoze ono to do sebe bohuzel negativné vSechno zapada.

Vzpominate si, jak pan premiér Fiala tvrdil je$t€¢ na konci roku 2021, Ze ukonceni
spalovacich motorti u novych aut po roce 2035 je neptipustné? O Sest mesicti pozdé€ji uz nasi
ministii, konkrétné pani ministryné Zivotniho prostiedi, hlasovala pro jejich ukonceni. Pro!
Nemeéla ani tu odvahu postavit se k tém nékolika zemim, které tehdy byly proti. Dopady celkem
jasné, okamzité se to projevi v cenach aut pro zdkazniky. Nikoliv az v roce 2035, ale jiZ nyni,
protoze se pochopiteln¢ musi znéceho inovace zaplatit. Nepochybné se tim ohrozi
dodavatelsko-odbératelské vztahy celého prumyslu, ktery je navazan na automobilovy primysl,
protoze nezapomeiite, ze zde mame kolem tisice podnikatelti, podnikii, spolecnosti, které jsou
navazany na automobilovy pramysl, ktery ndm ¢ini 10 % z HDP, 24 % z naseho exportu
a zameéstnava nepiimo az pal milionu pracovnika.

Naprosto nelogicky se budou ukoncovat hybridy, myslim tim prodej novych aut jakozto
hybridf. Nikdo nechape a paradoxné to ani nepomize dvakrat Zivotnimu prostiedi, protoze
misto toho, aby se v roce 2036, 2037, 2038 kupovala auta na spalovaci motory, kterd jsou ale



uz velmi ekologicka, tak se jesté narychlo budou vyuzivat a dokupovat auta stard, kterd byla
vyrobend davno piedtim.

Nezapominejme, Ze je zde jesté jedna véc, a to je vefejna doprava, autobusy a podobné.
V roce 2030 ukonceni na spalovaci motory, coz bude sice znamenat piechod, coz je asi dobie
na busy a prostredky na bazi novych technologii, tfeba vodik, ale pozor, to znamena, ze taky
Vv té dob¢ budou vyrazné¢ drazsi, a to se okamzité¢ projevi na cen¢ jizdného.

V kazdém ptipad¢ vSechny tyhlety dopady, ato je dilezité fict, jsou proinflacniho
charakteru. Co je dneska jeden z vétsich problémut? Jeden z nejvétSich problémi je boj s inflaci.
Co jsme pro to udélali? Nic.

"Budeme usilovat 0 zvySeni po¢tu emisnich povolenek, coz povede ke snizeni jejich
ceny." Okamzit¢ bychom se pod to podepsali, to je slib vlady. Realita v ramci naseho
predsednictvi Evropské unie, Ceské republika stala v Gele — dobfe slysite — iniciativy, ktera
udélala uplné presné pravy opak a od roku 2024 se bude snizovat pocet emisnich povolenek,
coz bude znamenat to, ze tedy poroste cena. Opét ohroZeni nejenom ceského, ale evropského
pramyslu. Samoziejmé Ceska republika jakozto jedna z nejprimyslovéjsich zemi to odnese
jesté daleko vice a logicky to bude mit vliv na ceny vyrobkt, bude to mit vliv na ceny energii.
V mnoha piipadech zde délame Gplné€ nelogicka opatieni, ktera de facto budou znamenat to, ze
se pouze bude exportovat emise naptiklad do Turecka ¢i jinych zemi. Je to uplné typické ve
vyrob€ oceli. My si tady v Evropé zavirame ocelafsky prumysl, ale nemame ptitom nizsi
spotiebu oceli, at’ uz ve stavebnictvi, nebo tieba v automobilovém primyslu. A odkud ji vozime,
tu ocel? No, z jinych zemi. A pokud né¢kdo fekne argument: Ale my jim v tom zabranime tim,
Ze jim zvedneme ceny, to znamend, udéldme néjaké bariéry vstupni a tak dale, celni, tak tim se
to samoziejm¢ n&jakym zplisobem udélat da. Ale pozor, naproti tomu pujde velky lobbing,
zejména automobilového primyslu, ktery si zatim vzdycky prolobboval to, Ze tomu tak nebylo.
Al kdyby se tak stalo, tak se zase zvysi ceny. Jinymi slovy, je to opét proinflacniho charakteru.
Ato se vilbec nebavime o tom, jak to dopadne na koncové zédkazniky.

"Pii vyjednavani konkrétnich opatieni na pid¢ Evropské unie budeme zohlediovat
mozné socialni a ekonomické dopady a specifické podminky Ceské republiky." To je, prosim,
vazena vlado, z vaseho programového prohldseni. No, proti tomu nelze nic fict! Realita je
oviem takova, Ze i zde Ceska republika byla v Gele pelotonu zemi, které podpotily rozsifeni
plateb za emise, konkrétné za emisni povolenky, tedy 1 na domacnosti, at’ uz ve smyslu vytapéni,
nebo ve smyslu vyuzivani aut na spalovaci motory. Opét proinflacni krok v dob¢, kdy se ma
vSemi prostifedky bojovat s inflaci.

"Pfi projednavani regulatornich navrhii vlady" — opét ¢tu z vaseho prohlaseni — "dukladné
posoudime dopady na pramysl, ale i celou ekonomiku Ceské republiky a zohlednime specifika
jednotlivych sektorti." No, tak nevim, na co jsme mysleli v dobé¢, kdy Evropskéa komise — to
nebyla naSe iniciativa, at’ jsme v tomhletom objektivni — ptedlozila v listopadu 2022 tu §ilenou
normu Euro 7, tuSim po asi tii-, mozna skoro Ctyfletém vahani. MiZeme spekulovat, pro¢ to
zrovna udé¢lala v rdmci naSeho piedsednictvi, ale v kazdém piipad€ to ptedlozila. Opravdu
hlasité jsme se ozvali, za coZ je tfeba podékovat panu ministru Kupkovi, ale az v tnoru 2023,
tf1 mésice poté, co jsme se pochvalili, jak skvéle jsme zvladli pfedsednictvi Evropské unii,
apoté, co hlavné nas Evropskd komise, konkrétné¢ Frans Timmermans, vyznamenal pied
nastoupenou jednotkou tka, ze jsme byli pfikladni v tomto. Opét proinflacniho charakteru
rozhodnuti jednoznac¢né a ty dasledky vSichni zname, ohroZeni vyroby malych a stfednich aut.
A pokud by se viibec vyrabéla, tak za vyrazné jinych podminek, jinymi slovy, vyrazné drazsi,
az o desitky tisic korun na jednom vozidle. U Fabie by to mohlo d¢lat 500 000 korun plus minus
v zdkladni verzi, n¢kde ta diskuse okolo 120 000 korun navic. Jinymi slovy, nikdo by to
nekupoval. Naprosto nelogické rozhodnuti! Pro¢ nevyjdeme s Euro Sestkou proboha? Stejné
v roce 2035 i diky Ceské republice se pravdépodobné ukonéi auta na spalovaci motory, pokud
tedy nedojde k n¢jaké zmeéné¢, coz ted’ se iniciuje. Pro¢ proboha se bude zavadét jesté Euro
sedmicka? Ta Euro Sestka by to bez problému do roku 2035 zvladla. A jaké jsou dopady? Jsou



jasné, op¢€t na ceny aut, ale pozor, az 50 000 ohrozenych pracovnich mist, a opét proinflaéniho
charakteru.

Muzeme jit dal — energetické budovy. Nejenom v roce 2050 jakozto staré budovy, ale uz
Vv roce 2033 to bude muset spliovat velké mnozstvi stavajicich budov, ne zcela, ale musi tam
byt uz uréita vyvazenost v ramci Ceské republiky na takzvaném celorepublikovém priméru, to
znamena, ze uz nyni se budou muset délat dost zdsadni investicni opatieni. Nové budovy 2027,
2028, at’ uz vetejné, pozde¢ji i rodinné domky, byty, vSechno uz v ramci energetickych Cistych
budov, coz bude pochopiteln¢ znamenat zvySené naklady. Tady bych byl ale mozna i trosku nad
veéci, protoze uzndvam, ze v urcitém case se to pochopitelné tém majiteltim vrati. Co je pravda,
je to, ze je to prili§ brzy, respektive Ze ten tlak je takovy, Ze nic jiného nezbyva. Kdyby se
motivovalo, tam bych to chéapal vice. Novy ministr zivotniho prostiedi, fikdm, skoro ministr
pan Hladik se je$té ani nerozkoukal, ale uz potvrdil, Ze odklon od uhli bude v roce 2033. Fajn.
Na zékladé jakych fakt, jakych dat? Pro¢ se nevychazi ze zavérti uhelné komise, kterd zasedala
dva roky? Mimo jiné tam byli zastupci i tehdejsi opozice — velmi rozumni lidé. 2038 bylo po
dvouletém jednani aptfedlozeni desitek rlznych scénaii a obrovského mnozstvi dat,
vychazejicich z toho, jaké zde budeme mit nové zdroje, jak se budou odstavovat staré zdroje,
jak se bude datit budovat jadro, jak se budou dafit investovat nové zelené zdroje a tak dale,
a vychdazelo se z toho, Ze se nemlzeme ptilis brzy stat zavislymi na importu, protoze bude hrozit
to, Ze bude nedostatek energie, protoze i ostatni zem¢ jdou podobnou cestou a logicky se budou
stavat mén¢ a méné sobéstacnymi. Jednoducha matematika, pro¢ z ni nevychézime? Pro¢ nas
musi CEPS v tuhletu chvili stavét do lat&? Ne nas, ale vladu, abych byl piesny, a jejich zavér je
jasny. Pokud pijdeme cestou Fialovy vlady, import elektfiny bude extrémné drahy, a co hiife,
hrozi, ze nebude brat odkud. Tak kdyz uz neberete vazné opozici, prosim, berte aspon vazné
energetické odborniky. CEPS je statni organizace, nejsou to zadni ideologové, jsou to rozumni
lidé, ktefi to maji dobfe propocitano, a kone¢né i jejich podklady byly zédkladem pro to, jak
rozhodla uhelnd komise. Mimo jiné, tu jste nesvolali za rok a ptl ani jednou.

Piekvapil m¢ argument pana ministra Beka pro Evropskou unii, kdyz jsem s nim byl
v n¢jakém diskusnim duelu, kdy celkem vécn€ uznal to, ze se tahleta ekologicka opatfeni
v ramci Evropské unie udélala mozna prekvapive, ale jeho argument byl: Museli jsme to udélat,
protoZe za nami bude piedsedat Svédsko, a to by to udélalo jesté horsi. No, tak to je docela
zajimavy argument. Ale co udélalo Svédsko? Za jeho piisobnosti se zagalo diskutovat to, co my
jsme striktné odmitli, Ze je takika nemozné, a to je revokace rozhodnuti o konci aut na spalovaci
motory Vv roce 2035. Ano, jedna se o ty syntetické motory a tak déle, nechci chodit do detailu.
Ale v kazdém ptipad¢, pro¢ se tak nezahajilo za nas? A pro¢ jsme se jest¢ dodnes nepfipojili
k tém ¢tyfem zemim, pokud mam posledni informace ze v¢erejsiho Politica, coz je Némecko,
Italie, Bulharsko a Polsko? J& doufdm, Ze se k nim pfipojime, alespont mam signdly z vlady, ze
by tak mohlo nastat. Zatim tak nenastalo, tak vas vyzyvame k tomu, abyste tak ucinili.

Obecné se ptipojujeme k zelené politice, kdy mi to ptipada, Ze letime hlavou proti zelené
zdi, protoze to prece je uz Upln€ absurdni, co se zde zaCind odehravat. Volkswagen podle
poslednich informaci se rozhodl nebo rozhoduje o tom, Ze nakonec gigafactory nebude budovat
v zemich, jako je Ceska republika nebo Evropa nebo vychodni Evropa, ale Ze je zinvestuje ve
Spojenych statech. Prosim pékné€, domysleme si jenom, co z toho vyplyva? Evropa likviduje
svij primysl. Likviduje ho proto, abychom rychleji dosahli zelenych ambici, aby klicova
evropska spolecnost, nejvétsi automobilka, nakonec investice, které jsou spojeny se zelenou
ekonomikou, coZ je nepochybné Cistd mobilita, tuto investici udélala ve Spojenych statech. To
nam piipadd normalni? A my tohleto jest¢ odkyvame? J& vim, Ze feknete: Nam to neptipada
normalni, my jsme na tohleto nekyvli, my jsme stali o to, aby tady gigafactory byla, a nechci
rozebirat ted’ lokalitu, kde ma stat a nema stat. A v zdsadé my podporujeme rovnéz to, aby tady
gigafactory byla. Ale pro¢ jsme tedy délali vSechna ta opatfeni v ramci naSeho predsednictvi?
Vzdyt my jsme $li pfikladem, my jsme za to byli pochvéleni jeste.



Pro¢ tak nastdva? Ano, mulzete fict, je to proto, Zze jim déavaji gigantické pobidky
V Americe, mate pravdu. Ale souCasné je to proto, ze se evropské primyslové firmy dostaly
uplné do kouta, protoZe jsme je témi zelenymi opatfenimi secvakli tak, Ze v tuto chvili jsou pro
né tak extrémni naklady v Evropé, Ze se divaji na to, aby investovaly nékde jinde, at’ uz v Asii,
nebo ve Spojenych statech. A to je to Spatné. To je to, co my tady potad fikdme, ze dochazi ke
ztraté konkurenceschopnosti evropského primyslu.

A jé si dovolim jenom zeptat, prosim, pane premiére, pti vSech naSich raznych putkach,
které mame, jsem vas osobné povazoval za ¢loveka, ktery zejména v této oblasti byl racionalné
uvazujici. Kdyz si pustim to, co jste fikal jesté pred par lety, davalo to v této oblasti, znovu
fikam, podle mého nazoru celkem hlavu a patu. Pro€ jste nyni tak otoCil? Pro¢ se stavate jako
premiér obhdjcem rtznych aktivistickych a progresivistickych ideji? Pro¢ vasi ministii
nejednaji podle slibu, ktery jste dal, to znamena, ze nedopustite? Ja bych i pochopil to, kdybyste
fekli: Aspon jsme to zkusili, ale pfehlasovali nas. Ale vy jste hlasovali proti! Pro¢ to nechate
dojit tak daleko, Ze nas z toho $koli zelen&jsi Svédové, kteii délaji kupodivu aktivity nebo ktefi
tlaci na to, aby to nebylo tak klimaticky brutalni? A proc¢ tfeba nedate na nazory z mého pohledu
docela raciondlnich lidi, a konkrétné z vasi strany, z ODS, pana Zahradnika — velmi rozumny
¢lovek, byl ¢lenem uhelné komise, ten dokonce navrhoval odklon uhli jesté déle, ale musim fict,
ze to mél v hlavé spocitané a ze jeho argumenty davaly logiku, davaly smysl — pana Zahradila
z Evropské unie, nebo tedy z europarlamentu, pana Vondry, pana Skopecka zde z Parlamentu,
pana Krale a urcité bych nasel jesté dalsi.

Nevim, jestli toto vSechno jste pfipraven obétovat jenom kvuli tomu, abyste udrzel
pétikoalici. Mn¢ se to zda jako pfili$ velka dan za to, nezlobte se na mé, pane premiére, a neberu
argumenty typu toho, ze my jsme stali u Green Dealu. Velmi dobfte vite, Zze Green Deal ndm
ptinesl desitky, ne-li stovky miliard korun a Ze tehdy, kdybychom tento ramec neodsouhlasili,
ze by to dopadlo na nas daleko hure. Ale co je podstatné, my jsme tam vyjednali tenkrat prave
to, Ze rizné zem¢ mohou mit rizné podminky a Ze to nebude zprimérované tak, ze to musi
doséhnout vSechny zemé¢ presné striktn€ na ten rok 2030, rok 2050.

Ale to, co se d&je ted’, to je dano tim scénafem, nékdo tomu fika Fit for 55, ale to je jedno,
to je dano tim provadécim mechanismem, a U toho jste vy. Tento provadéci mechanismus jsme
my na podzim roku 2021 odmitli, nastésti nas v tom podpofil Senat a takto to odchazelo do
Evropské unie. Vy jste toto zdédili a mohli jste s tim pracovat. VSechna opatieni, ktera jste
udélali vramci vaseho predsednictvi v této klimaticko-energeticko-ekonomické oblasti,
bohuzel §la piesné ve prospéch této Silené zelené cesty. Dékuji. (Potlesk z lavic ANO.)

Mistopiedseda PSP Jan BartoSek: Ja vam také dékuji. Jako dalsi je ptihlaSeny pan
predseda Tomio Okamura, pfipravi se pan ministr Martin Kupka s pfednostnim pravem. Prosim,
mate slovo.

Poslanec Tomio Okamura: Vazené damy a panové, mame tady pred sebou opozi¢ni
schiizi s tématem Ekonomické a socialni dopady zavedeni normy Euro 7 do pramyslu Ceské
republiky. | naprosty laik musi vidét, ze navrh normy, ktera na maximum zpfisfiuje limity pro
emise CO2, nebo dokonce pro emise, které délaji pneumatiky na silnici, je naprosta idiocie za
hranici jakéhokoliv normalniho rozumu.

Tuto normu prosazuje Fialova vlada a také aktivné ji prosazuje, aktivné ji prohlasovala
a aktivné ji podporovala béhem ptedsednictvi Ceské republiky Evropské unii v druhé poloving
lonského roku. Fialova vlada tak ptimo poskodila ¢eskou ekonomiku, ¢esky pramysl a ohrozila
pracovni mista v Ceské republice. Tato norma nema logiku ani opodstatnéni v zadné roviné
a jejim vysledkem a zfejmym cilem je jen likvidace stavajiciho automobilového primyslu,
ktery je jednim z nejdilezit&jsich ekonomickych piliiti Ceské republiky. A jak uz jsem fikal,
vysledkem je abude dal$i zdraZeni automobill, zhorSeni dostupnosti aut pro nase obcany,



ohrozeni ekonomiky Ceské republiky a ohrozeni velkého mnozstvi pracovnich mist v Ceské
republice. Tato norma z Evropské unie je jen pfedstupném tplného zakazu spalovacich motori
v Evropské unii a nepfindsi v praxi zadny pozitivni efekt pro Ceskou republiku. Zadny!

Stokrat jsem tu uz zminoval fakt, Ze ndm ve vSech zemich raketové nartista vyskyt
rakoviny, a neni to jen vyssi délkou doziti, naopak. Vyskyt rakoviny narGsta u stale mladsich
rocnikl, objevuje se u déti, kde kdysi pred lety jest¢ byla rakovina prakticky nezndma
a naprosty exces. Cim to je? Ano, mame stale horsi Zivotni prostiedi, jen pied tim politici
zaviraji o€i. Jsme obklopeni naptiklad miliony tun plastl, které se rozkladaji na mikrocastice,
a ty zamotily vzduch i vodu, ale také vSechny zivé organismy a koluji i V nds. AZ na vyjimky
to, jaky maji vliv na nas a na nas zivot, nikdo nezkouma a netfesi. Mame plasty otravené feky
i mofe po celé planeté. Redi to nékdo? AZ na par nadenctl to nikoho nezajima, ale Brusel
a Fialova vlada se prost¢ optela do sodovkového plynu. Nic vic nemtze byt pro vasi milovanou
skute¢né zavaznych problém. Staré uslovi fika: Dej blbci funkci a on vymysli lejstro. Dali jste
bruselantim funkce a oni ve svatém nadSeni, ze jsou pany Evropy, vymysli tisice lejster, pfi¢emz

¢imz likviduji firmy, obCany i evropské staty.

Rakousko-Uhersko, piedobraz centralizované evropské nadnarodni monarchie, byvalo
kdysi synonymem byrokracie a centralismu. Popravdé, kdyz porovname byrokracii, smérnice
a predpisy starého Rakouska, tak je to z dneSniho pohledu ostrov svobody, ktery se navic
vyvijel postupné piesné opaénym smérem nez Brusel. Sméfoval postupné k decentralizaci,
k vEtsi svobodé a suverenité narodnich statli a k vétsim lidskym a ob¢anskym svobodam. Ale
vy, ddmy a panové, jak z Fialovy vladni pétikoalice, tak z hnuti ANO, jasate radosti nad
Bruselem, ktery sméfuje k pravému opaku — chcete vic centralizace, mén¢ narodni suverenity,
méné osobnich, lidskych i ndrodnich svobod. Poslouchejte, prosim, co vam fikdam. Rikam, Ze
chcete vic centralizace, méné€ narodni suverenity, méné¢ osobnich, lidskych 1 narodnich svobod.
Kampak to asi mifite? Odmitate demokracii, nelibi se vam svoboda slova, nelibi se vam
moznost, aby lidé sami sob¢ vladli, odmitate kontrolu obcanii sami nad sebou, odmitate vy
vSichni, jak tu jste, mimo SPD, skute¢nou demokracii, coz je pro vase info systém, ve kterém
vladnou lidé, nikoliv jakkoliv definované elity. Proto se tomu fika demokracie. Demo je lid
a kracie znamena moc ¢i vladu lidu. Vy jako posledni v Evropé€ se zuby nehty branite zdkonu
o0 referendu, jen aby vas obcané nemohli kontrolovat, jen aby tu nemohli vladnout lidé, kterym
tato zem¢ skute¢né patii. Blaznoviny, jako jsou normy diktované z Bruselu, tu jsou jen proto,
Ze tu neni demokracie. Kdyby jak v Bruselu, tak u nas panovala demokracie, tak vas s vasimi
vymysly ob¢ané poslou, jak to fict slusné... poSlou vas do Brusele, a proto vy demokracii
nechcete. V demokracii by pravé dnes lidé uz po naméstich sbirali podpisy pod petici za
referendum a zitra by vam v referendu vas protiustavni zakon o okradeni diichodct o slibenou
valorizaci v referendu zrusili a tuhletu vladu Petra Fialy by uz odvolali. Ano, v demokracii
byste vy politicky nepfeZili, protoze jedna véc je jednou za Ctyfi roky obcantiim nalhat a pak
délat pravy opak, co jste slibili, a jina véc je, kdyZ ma ob¢an moc a pravo vase sliby realné
vymahat. Chtéji nasi obcané zakaz spalovacich motort? Chtéji néjakou dal$i normu z Bruselu,
ktera zlikviduje cesky automobilovy primysl, zlikviduje pracovni mista a zdrazi jim
automobily a dopravu? Zeptejte se sami sebe, chtéji to nasi obéané? Chtéji to skute¢ni majitelé
a pani této zeme a republiky? Nechtéji, to vite sami, tak proc to prosazujete? Pro¢ v Bruselu
prosazujete Ci tolerujete néco, za co vase europoslance, vaSe partaje, nikdo nikdy nevolil,
k ¢emu zadna z vasich partaji, snad s vyjimkou polosilenych Pirati, nema od volictt mandat?

Recnicka cviéeni pred ¢eskymi médii neobstoji. V Evropské komisi ma Ceska republika
mistopfedsedkyni pani Jourovou z hnuti ANO, kterd je pfimou soucasti vlady a vedeni
Evropské unie, ktera ndm nesmysly a totalitu tlaci v prvni fad¢, v€etné této normy. Podobné se
mimochodem chova i europoslankyné za hnuti ANO Charanzové a az na svétlé vyjimky, jako
jsou europoslanci SPD, tam jsou dal§i pomateni vylupci z jinych stran, ktefi v Bruselu
s likvidaci Evropy a Ceské republiky jesté aktivné pomahaji.



V jedné chvili me napadl bonmot, ze kravy a prasata v Evrop¢ mozna produkuji vic CO2
nez osobni auta. Tak proC je vy nezakazete taky? Ale vaSe partaje v Bruselu jsou takové, ze
tahle myslenka neni vtip, protoze vase Unie se samoziejmé na tento dalsi Sileny krok, na zékaz
¢i omezovani chovu hospodaiskych zvirat, doopravdy chysta. A proto uz dnes i Fialova vlada
chysta projekty, jak jsme vidéli, jak lidem sebrat vepfové a hovézi a vyménit ho za brouky
a Cervy. V pifimém pienosu tu zazivame realizaci myslenek, za které by vas pted dvaceti lety
poslali k Chocholouskovi. To nejhorsi ale neni to, Ze prosazujete Silenosti a $kodlivé nicemnosti,
ale nejstrasnéjsi je, ze jste si védomi toho, ze prosazujete nicemnosti, a tak se snazite potlacit
svobodu projevu, svobodu ndzoru, pravo na objektivni informace, Ze financujete 1zivou
propagandu a potirate demokracii. To jsme tady ostatné vidéli pied chvili, kdy pifedsedkyné
Snémovny pani Pekarovd Adamova z TOP 09 tady vymezila na zaklad¢ jejiho po poradé
s Fialovou vladni pétikoalici pro mimotadné schiize na téma drahych potravin, na téma dalsi
palGivych problémd, atf je to situace tieba v Ceské posté, kterd za vaSeho vedeni miii
k insolvenci, at’ jsou to tady dalsi pal¢iva témata, ktera jsme tady fesili, tak vy jste na to vymezili
30 minut jenom tieba na tu opozi¢ni schiizi, aby se o tom nemohlo mluvit, abyste tady tyto
problémy umlcovali. Svorné a nenapadné den za dnem prosazujete totalitu a opet bohuzel jedno,
zda jde o vladu a vladni koalici minulou, ¢i sou¢asnou. Béhem covidu ob¢ vlady, jak ta predesla
BabiSova, tak soucasna Fialova, pfijimaly protizdkonnd a protitistavni opatieni, kterd nasledné
jako nezékonna, netstavni rusily sice soudy, ale odpovédnost za totalitni nezakonna rozhodnuti
nenesl a nenese nikdo, a to vas navnadilo. Je mi z toho smutno, protoZe unijni normy jsou jen
nasledek zla, a tim zlem je, Ze tu nemame demokracii, nemame tu svobodnou vefejnou diskusi
a obcané nemaji moznost, jak vaSe Skodliva rozhodnuti zarazit. To je cesta do pekla.

Rakousko-Uhersko se nakonec rozpadlo anic jiného v&fim neceka ani vas zbozstély
Brusel, ale bude to trvat a bude nas to vSechny bolet, protoze kazda revoluce boli. Je to nesmirna
Skoda, protoze pfitom by stacil zdravy rozum a vic demokracie, nic vic.

Aja jsem chtél znovu vyzvat Fialovu vladni pétikoalici v ¢ele s ODS, protoze
samoziejme tuto normu ma na starosti ministr Kupka z ODS, coz ptivodné snad méla byt néjaka
strana, kterd hdji konzervativni hodnoty, ale to je normdlni liberalni probruselska strana, to
vidime vSichni, nic konzervativniho na ni uz viibec davno neni. Poklonkujete Bruselu a viibec
jsou vam ukradené uz n&jaké konzervativni hodnoty, to vy tady davno nehdjite, to vidime
vSichni. To je zrada, zrada na vSech pivodnich voli€ich, také uz do zna¢né miry odesli z téch
tehdejSich 30 %.

To znamen4, ja musim fici, Ze znovu opakuji a chtél bych vyzvat vladni koalici, aby
odsouhlasila program této mimotadné schiize, protoze tato norma Euro 7 skutecné je dalSim
ohrozenim dostupnosti a pro nase ob&any ohrozenim ekonomiky Ceské republiky, hrozi
zdrazeni automobiltl, ke kterému uz ostatn¢ kvuli Green Dealu tady dochazi uz ddvno, auta se
markantné zdrazila. Kvtli normé Euro 7 podle prizkumu bude zdrazeni aut v priméru uz
i 0 100 000 korun na automobil vice. A samoziejm¢ hrozi iohrozeni velkého mnozstvi
pracovnich mist, a to nejenom téch piimych v automobilovém pramyslu u vyrobet aut v Ceské
republice, ale (i) u subdodavatelskych fetézca.

TakZe ja& jsem chtél vyzvat, abyste tuto mimotaddnou schlzi, abyste tuto opozi¢ni
mimotadnou schiizi nezamazli, jak je vaSim zvykem, ale abyste umoznili tady nad tim
diskutovat. D€kuji za pozornost.

Mistopredseda PSP Jan Skopecek: Dobry podvecer. Vysttidali jsme se v fizeni schilize,
takZe vas vSechny zdravim.

Dalsi s pfednostnim pravem vystoupi pan ministr dopravy Martin Kupka. Pane ministfe,
prosim, mate slovo.



Ministr dopravy CR Martin Kupka: VaZeny pane piedsedajici, vazené pani kolegyné,
vazeni pani kolegové, nejprve jenom kratkd reakce na vystoupeni Tomia Okamury. Hovofil
tady o zrad¢ — tak on se tady dopustil zcela jasné zrady na zdravém rozumu a ukazal, ze mu uz
viubec nezalezi na tom, jak jsou véci ve skutecnosti. Mohl bych si tady otevfit kancelai na
uvadeéni jeho 171 na pravou miru a zminim jednu, kterd by pfece musela opravdu vytocit kazdého,
kdo alespon trochu ¢te zékladni informace a zpravy.

Zminil, ze Ceska republika podporovala a prosazovala Euro 7 a ze to u¢inila Fialova
vlada. Lez jako véz. Pravé vlada Petra Fialy byla jedna z prvnich v ramci celé Evropské unie,
ktera se jasné postavila proti normé Euro 7, a nejenom ze se proti ni jasné postavila, ale zaroven
rozviji jednani na evropské urovni, aby pro sviij postoj ziskala co nejsilnéjsi podporu clenskych
stath — Némecka, Italie, Francie, Rumunska, Polska, Slovenské republiky a dalSich a dalSich
statll — a ta jednani, jsem pevné piesvédéen, skonéi pro Ceskou republiku a pro Evropskou unii
uspésné.

Ztotoznuji se s tim, ze ta norma neni realisticka, ze by poskodila nejenom evropsky
automobilovy pramysl, ale Ze by se ve skutecnosti zpronevéfila ptivodnimu svému zaméru, to
jest prispét ke snizovani emisi CO2, ke sniZzovani dalSich emisi, které mohou ohroZovat lidské
zdravi, a jsme presvédceni o tom, ze v tomto sméru fakticky a raciondlni postoj ceské vlady
muze jeding pfispét k tomu, Ze pro celou Evropu se ty podminky zlepsi.

K vystoupeni pana mistopiedsedy Havli¢ka: to byla ve skute¢nosti vzletna kritika, ale
vzletnd kritika vlady Andreje BabisSe, a vy to, pane mistoptedsedo, velmi dobfie vite. To byla
vlada Andreje Babise, ktera se pripojila k souhlasu ke Green Dealu a bali¢ek Fit for 55 je
zptsobem, jak se Green Deal naplituje, a to, co podnikla Ceskéa republika v ramci &eského
predsednictvi, naptiklad pravé ve véci zédkazu prodeje novych vozidel se spalovacimi motory
po roce 2035, byl jediny racionalni a mozny krok, totiz povinnost Evropské komise v roce 2026
znovu vyhodnotit, zda pozadavek zakazu spalovacich motort je realisticky.

Adalsi dilezitd véc, pravé vyjimka pro spotiebu syntetickych paliv ve spalovacich
motorech. A to je také véc, za kterou stojime, se kterou v tuto chvili znovu se s nasimi partnery,
S nasimi partnery, se kterymi mluvime o normé Euro 7, ji znovu otevirdme i Vv té debat¢, protoze
chceme — ato je to podstatné — aby se naplnila ta podminka, kterou vyjednalo Ceské
predsednictvi, totiz zadvaznost vyjimky tak, jak to slibila Evropska komise.

Jenom ptipomenu, k ¢emu se zavazala vlada Andreje Babise. Zavazala se k tomu, ze
srokem 2050 dosdhne Evropska unie uhlikové neutrality aze do roku 2030 se emise
sklenikovych plynt oproti roku 1990 snizi o 55 %. To, co nésledné pifindsi navrhy Evropské
komise, k tomu sméfuji. A je to pfesné vlada Petra Fialy, ktera se proti tém nerealistickym
navrhiim postavila s jasnymi argumenty a navic se schopnosti pro sviij postoj ziskat nezbytné
spojence, se kterymi bychom dokdzali uspét a se kterymi bychom dokazali tu nesmyslnou

normu zvratit.

Aja rovnou zminim, jaké jsou konkrétni pozadavky, na kterych se s témi zemémi
spojujeme. To je piedevsim odklad platnosti té normy, a to odklad nejméné o Ctyii roky od
uvedeni v platnosti posledniho delegovaného aktu tak, aby automobilky mély prostor se na
jednotlivé technologické pozadavky piipravit. A chceme také technologické pozadavky zmirnit,
chceme odstranit naptiklad hrani¢ni pozadavky, které se podle naSeho nazoru vymykaji
Pokud toho chceme dosahnout, tak nam piirozend piislusi vytvaiet spojenectvi, a Ceska
republika stim zacala okamzité, a znovu zdlraziuji, ze uz v dobé, kdy jsme méli Ceské
predsednictvi, diky spolupraci se zastupci automobilového primyslu jsme vznaseli pfipominky
a probehly 1 telefonaty s eurokomisafem, které vedly k tomu, ze uz v ramci pravé piipravy
Evropské komise se podatfilo podminky zmirnit zpisobem, ktery pro nas neni dostatecny,
a proto se znovu ozyvame. A ozyvame se jako jedni z prvnich a ozyvame se velmi slySitelné
I ve vztahu ke v§em nasim evropskym partneriim, a to, co piinasSime, aby mohlo uspét, ma své



spojence, ma jasny hlas rozumu, ma jasny hlas spojenectvi nejenom s t€émi zemémi, ale
pochopitelnd také s témi, ktefi jsou kliovi pro zachovani pracovnich pfilezitosti v Ceské
republice av dalsich statech Evropské wunie, ktefi jsou klicovi pro zachovani
konkurenceschopnosti evropského primyslu, ato jsou jak vyrobci, tak samoziejmé jejich
zastupci, ale pochopitelné i socialni partneti jako jsou odbory.

Tady bych v tomto piipadé o¢ekaval jednozna¢nou podporu tohoto postoje ze strany
opozice, a pokud se mame n€kde spojit, tak piesné v tomhle bodé. Snaha vytézit néjaké body
i Z evidentnich 17i, jak to pfedvedl Tomio Okamura, ktery si ani nepieCetl zjevné, Ze to, co v tuto
chvili Ceska republika odmita, je prvotni navrh Evropské komise, ktery bude projednavat
Evropsky parlament a §védské piedsednictvi v trialogu.

Vérim, ze se mi podafilo vyvratit zjevné nesmysly, smySlenky a zaroven upozornit na to,
e postoj, ktery uplatiiujeme v ramci Ceské republiky, v ramci diskuse s na§imi zahrani¢nimi
partnery, je ve skutecnosti jedind mozna cesta, jak uchranit ¢esky primysl, ale i evropsky
prumysl pied hrozbami, které jsme popsal. Dékuji za pozornost a v tomto ohledu pevné doufam,
ze se dockame spise konstruktivni a efektivni podpory nez nesmyslnych a I1zivych utokii.

Mistopiedseda PSP Jan Skopecek: Dalsi s prednostnim pravem v potadi vystoupi pan
piedseda Fiala, pfipravi se pan poslanec Brabec. Prosim, pane ptredsedo.

Poslanec Radim Fiala: Dékuji za slovo. I ja samoziejmé ¢aste¢né také navazu na pana
ministra a musim fict, ze si toho celkem vazim, ze tady sedi a ze mé v nékterych vécech bude
poslouchat, protoze ja si nemyslim, ze se shodujeme Uplné na vSem, co tady bylo feceno,
a myslim si, Ze by k tomu m¢la jesté byt néjaka diskuse.

Soubor navrhovanych zavaznych natizeni Evropské komise zvany norma Euro 7 je pro
SPD, a hlavné pro Ceskou republiku a jeji budoucnost naprosto nepfijatelna. Jeji schvaleni by
znamenalo zasadni ohroZeni automobilového priamyslu, ktery je patefi ceského hospodafstvi,
kdyz produkuje cirka 10 % hrubého domaciho produktu. A nejde jen 0 ohroZeni vyroby
osobnich automobilli, ale i vyroby nakladnich automobilii a autobusti. Mozna to neni tolik
znamé, ale faktem je, ze Ceska republika je doslova autobusovou velmoci. Zadn4 jind zemé na
svété totiz nevyrabi v piepodtu na tisic obyvatel tolik autobusti jako pravé Ceska republika,
zejména ve firmach Iveco Vysoké Myto a SOR Libchavy.

Apér dalSich zajimavych cisel. Na§ automobilovy primysl kazdoro¢né produkuje vice
nez 20 % z celkového objemu primyslové vyroby. Pfimo zaméstnava vice nez 130 000 lidi
a dalsi desitky tisic lidi pak v navazujicich oborech, v celé takzvané oblasti automotive, a pti
plném vyuZiti své kapacity vyprodukuje zhruba 1,5 milionu osobnich automobild za rok. To
v8e je nejen normou Euro 7, ale ijiz prakticky odsouhlasenym zakazem prodeje aut se
spalovacimi motory po roce 2035 v existenénim ohrozeni. A dovolte, abych zde tekl, Ze praveé
k zékazu prodeje aut se spalovacimi motory doslo za piedsednictvi Ceské republiky a za
zvednuti ruky nasi vlady pro zékaz prodeje od roku 2035. Za plné podpory a souhlasu vlady
Petra Fialy jeji zastupci na jednani Rady Evropské unie tento zdkaz vzdy odsouhlasili.
Samoziejmé& to znamena obrovské budouci zdrazeni automobili a drastické sniZeni jejich
dostupnosti pro obcany, coz bude mit diisledky nejen ekonomické a socidlni, ale 1 spolecenské,
jelikoZ to pfinese znaény propad kvality Zivota vétSiny obyvatelstva a S lehkou nadsazkou
feceno navrat nékam pted druhou svétovou valku. Paradoxni je, Ze dle mnoha odbornikii jsou
i mozné p¥inosy normy Euro 7 na sniZovani emisi spiSe sporné. Ceska vlada nyni vystupuje
vici této normée lehce kriticky, a pokud budu citovat zde pfitomného ministra Kupku, ten fika:
"Budeme apelovat na nezbytnou Gpravu této normy, coz je néco jiné¢ho nez fici, budeme d¢lat
vSe pro definitivni zablokovani a nepfijeti této normy." Ted’ zde pan ministr Kupka mluvil, Ze
budou prosazovat odklad. Odklad — samoziejmé je to lepsi, nez aby platila hned, ale o Ctyfi
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roky, to znamena, Ze za Ctyfi roky potom fekneme tém zelenym ideologlim, a ted’ mate tu vasi
zelenou a miizeme to zrusit?

Evropa je kontinent, kde se vyrabi nejvic aut na svéte... nebo primysl — to mozna neni
pravda, ale automobilovy pramysl je tady dominantnim primyslem v Evropé. Tady se d¢laji
perfektni spalovaci motory s normou Euro 6. A Evropa, pokud toto pusti, tak se pfipravime
0 straSnou ¢ast zaméstnanosti, velkou ¢ast primyslu, prosté je to ekonomicka a industrializacni
sebevrazda v Evropé a ja viibec nechapu, jak pro to nékdo miize viibec zvednout ruku, jak se
0 tom da diskutovat. A hlavng, jesté si dobie pamatujeme, jak Petr Fiala a ODS pied poslednimi
volbami do Snémovny opakované tvrdili, ze nikdy nebudou hlasovat pro rozsifeni systému
prodeje emisnich povolenek i na domacnosti ani pro zminény zékaz prodeje aut se spalovacimi
motory. A dnes uz, pane ministfe, vime, ze to byla lez jako véz a Ze ucinili pravy opak. To nas
napliiuje opravnénymi obavami.

Norma Euro 7 ma snizit zplodiny oxidu dusiku a pevnych ¢astic vypousténych do ovzdusi.
Ma sladit limity pro benzinova a naftova auta, piic¢emz tato vozidla ji budou muset vyhovovat
dvakrat déle nez dosavadnim standardim, a kromé vyfuki se bude vztahovat nové i na brzdy
a pneumatiky. To je velmi zajimava véc. Vozy maji mit nové navic ¢idla, kterd umozni emise
kdykoliv zkontrolovat. To je prost¢ Orwell v praxi. Velky bratr t¢ sleduje, jestli ndhodou
nevypousti§ vice emisi, nez ti povolila Evropskd komise. Podle zastupcli automobilek tato
$ilena opatieni nové vozy prodrazi o desitky tisic korun. Napiiklad mensi modely Skody Auto,
jako jsou Scala, Kamiq nebo Felicia, se podle feditele vné&jsich vztahti Skody Michala Kadery
dostanou na cenovou uroven, za kterou budou pro zakazniky neprodejné. Z trhu by tak
prakticky zmizely vozy s cenovkou pod ptil milionu korun, coz nevyhnutelné povede k del§imu
vyuzivani ojetych aut a ke starnuti vozového parku.

A dodejme, Ze norma Euro 7 mé zacit platit uz za dva roky, pficemz automobilky by dle
vlastnich vyjadfeni na zavedeni technickych pozadavkii normy do vyroby potiebovaly
minimalné ¢tyfi roky. To je to, o ¢em mluvil pan ministr Kupka. Navrh normy podle naseho
Sdruzeni automobilového prumyslu neposkytuje fakticky zadny ¢as na vyvoj a adaptaci, coz
zpisobi velké vypadky ve vyrobé a bude to vyzadovat masivni investice, které ov§em budou
vyuzitelné jen pro velice kratké casové obdobi do roku 2035, od kdy chce Evropskd unie
spalovaci motory zakézat uplné. Cili tlakem na normu Euro 7 Evropska unie vyznamné omezi
automobilkam dostupné zdroje pro vyvoj a vyrobu zcela bezemisnich vozidel. Je to naprosty
Kocourkov a ukazka toho, kam vede byrokraticky diktat Bruselu, zcela odtrzeny od reality
zivota, od ekonomickych zdkonitosti a od pfirozené¢ho fadu véci. V tomto ohledu uz skoro
piekonava RVHP v jejich nejhorSich dobach.

Jenom chci fict, Ze ta zelend ideologie zvana Green Deal se viibec nediva na to, jak ty
staty dopadnou, jak hospodaii, a kdyZ se néco nepovede, tak oni fikaji: To je dobie, protoze my
uz nechceme ten stary svét. VSechno at’ zmizi, a jestlize néco nefunguje, tak to je dobfe, protoze
bude mit negativni dopad na obcany, nebot’ povede k zdsadnimu omezeni nabidky dostupnych
mensich vozidel a k nartstu nakladi na osobni silni¢ni dopravu, potazmo na mobilitu celkové,"
uvedl vykonny feditel Sdruzeni automobilového primyslu Zdenék Pecl. Pfinos normy pro
zivotni prostiedi je podle néj pritom zanedbatelny, protoze pfi neexistenci systémové podpory
obnovy zastaravajiciho vozového parku bude podil emisi z provozu vozidel spliujici normy
star§i neZ Euro 7 dlouhodobé vyrazné pievySovat emise z vozidel na trh nové pfichazejicich.
Zajimavé, az trochu bizarni je i1to, ze norma Euro 7 se jiz nevztahuje pouze na vozidla se
spalovacim motorem, ale ze n€které z jejich predpisti budou muset spliiovat i elektromobily,
a to jak osobni, tak nakladni.

Damy a panové, prijeti tohoto névrhu v predlozené¢ podobé by meélo doslova fatdlni
dopady na zaméstnanost, a to jak u finalnich vyrobcti automobild, tak i v celém dodavatelském
fetézci automotive, a to je to uplné posledni, co nyni v dobé enormni inflace a propadu zivotni
urovné Sirokych vrstev obyvatelstva potifebujeme. Koneckoncii inflace zacala u energii
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a zvySovanim cen energii a ty se zacaly zvySovat diky pravé zelenému $ilenstvi, kterému se fika
Green Deal. Skoda Auto jednoznaéné upozoriiuje, Ze pokud bude navrh pfijat, dojde k uzavieni
fady vyrobnich zavodd nejenom v Ceské republice, ale iV daldich zemich, napiiklad
Vv Mad’arsku ¢i Polsku, coz zasdhne celou stiedni Evropu.

Jesté¢ k tomu udajnému piinosu normy Euro 7: podle generdlniho feditele vyrobce
autobust Iveco Czech Republic Davida Kfize by tato norma omezila dopad na emise o 2 %
u nakladnich vozii a 0 0 % Vv ptipadé autobusti. To je opravdu genialni, to se ndm urcité vyplati.
Norma nas naopak zatizi obrovskymi financnimi néklady, to jsou ty zelené miliardy, o kterych
mluvime tady potad, které budou zatézovat nejenom Ceskou republiku, ale viechny zemé
Evropské unie. Zelené miliardy, které bychom mohli usSetfit a dat dichodcim a které ted’
musime vydavat na Uplné nesmyslné véci a bojem s nesmyslnym CO2. Pak je tu i pravni
a legislativni rovina, navrhovand znéni ustanoveni normy Euro 7 jsou extrémné vagni
a neurCitd. Z jejich znéni nelze jednoznaéné dovodit, jaka bude pravni Uprava v provadécich
aktech obsazena, co do obsahu a rozsahu pozadavki kladenych na jejich adresaty, poptipad¢€ na
Clenské staty, coz vyvold pouze nasledné dohady, spory a sank¢ni fizeni. Neni absolutné
Vv silach adresatl této normy, tedy ¢lenskych statii Evropské unie, a hlavné vyrobct automobild,
se vCas na jeji plnéni pfipravit.

Mimochodem, Skoda Auto jiz neddvno odepsala miliardovou investici do zruseného
vyvoje modeli Fabia Combi ado budoucna jsou ohrozeny idals$i modely domacich
automobilek. Pokud se vyrobciim aut kviili technické nerealizovatelnosti v duisledku Silenych
ekologickych norem Evropské unie nevyplati investovat do vyvoje novych motort a vozidel,
segment malych a cenové dostupnych automobilil zcela zanikne, takze si kupte kolo. Redukce
kategorie malych vozl v cen¢ do pll milionu korun by znamenala, Ze se pro Sirokou skupinu
obyvatel stane koup€ vozu naprosto nedostupnou a automobil bude luxusnim zbozim pro
takzvanych hornich deset tisic. Potom si jest¢ budete moct zajit ke starostovi obce, kde se
napiSete do poradniku, kdyz si budete chtit zajet nakoupit do mésta.

Probud’'me se a nezdrzujme se kosmetickymi upravami normy Euro 7, jak navrhuje nase
vlada a pan ministr Kupka. Tato norma si zaslouZi jedin€ pohtbit hluboko pod zem. V opacném
piipadé¢ totiz pohibime nas automobilovy primysl, nasi prosperitu a Zivotni Uroven. Mizeme
se stat nejvétsim vyrobcem golfovych elektrickych vozikil na svété nehledé€ na to, Ze tato norma
a dalsi obdobna nafizeni Evropské unie, navazana na klimatickou zelenou ideologii a Green
Deal, jsou jednim z hlavnich zdrojti dnesni vysoké inflace, nartstajiciho rozpoctového deficitu
a statniho dluhu.

Zastavme to, to neni dobra cesta pro Ceskou republiku a bohuzel nas miize za nékolik let
piivést az ke statnimu bankrotu. D&kuji vam za pozornost.

Mistopiredseda PSP Jan Skopecek: S dal$im pfednostnim pravem vystoupi pan
poslanec Richard Brabec.

Poslanec Richard Brabec: Dékuji za slovo. Vazeny pane predsedajici, kolegyné,
kolegové, vazeny pane ministie, j4 hned na zacatku zareaguji na nékolik nepravd, které tady
zazn€ly. Budu reagovat na pana Tomia Okamuru, ktery tady hovofil o tom, ze snad hnuti ANO
— myslim, ze hovoftil o Dit¢ Charanzové — podpofilo n¢jaké véci, které se tykaly zakazu
spalovacich motorti. Tady chci fict, Ze kdyz se podivate na hlasovani Evropského parlamentu,
poslankyné a poslanci ANO byli proti zakazu spalovacich motord v roce 2035 a Dita
Charanzova byla omluvena z toho jednani, to znamena, to neni pravda.

Pak bych rad zareagoval na pana ministra Kupku — jsem rad, ze tady je a lze reagovat.
Pane ministfe, vy jste mluvil hezky, ale ekl jste celou fadu nepravd. Bud’ nevite, o ¢em mluvite,
Z hlediska Green Dealu, nebo to vite a netikate pravdu. Tak za prvé, Green Deal opravdu ve
chvili, kdy se o ném hovofilo pfed témi n¢kolika lety — a v tom s vami souhlasim, ale to byla
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taky jedind véc — mél byt feknéme obecny zamér, ze Evropa jako celek, Evropska unie bude
smefovat k uhlikové neutralité¢ v roce 2050, jako celek, zduraziuji. Je to vase vlada, Fialova
vlada, ktera si dala do programového prohlaseni cil, ze Ceska republika bude sméfovat
k uhlikové neutralité v roce 2050. My jsme to tam nikdy neméli v programovém prohlaseni
Babisovy vlady, takze vy jste v tomhle zelenéjsi podstatn€. Ja nevim, jestli jste to tam precetl,
ale bylo to tam. Ja uz jsem se na to ptal, kdyz jsme hovoftili o programovém prohlaseni vlady,
jak to vlastné Fialova vlada mysli, protoze jsou taky zemé¢, které maji k uhlikové neutralité
podstatné blize, 1 geograficky, jako tieba severské zem¢, a jsou tady zem¢ prumyslové, a v tom
se uréité shodneme, jako Ceska republika, ktera, kdyZ jsem byl ministrem Zivotniho prostedi,
jsme si délali n&jaké prvni odhady a tenkrat jsme skoncili na tom, ze i kdybychom sméfovali
k 80 % uspory k roku 2050, tak je to nesmirné ambiciézni scénai pro Ceskou republiku, ktery
bude spojen s n&kolika biliony, tisici miliard investic, a proto také za nasi vlady nikdy Ceska
republika se nepiihlésila k uhlikové neutralité¢ v roce 2050. To je dilezité, Evropa jako celek,
a to je podobné s t€émi 55 %, 0 kterych jste hovofil, protoze byla to naSe vlada, byl to premiér
Babis a troufam si fict, ze jsem k tomu pfispél i ja, kteti jsme tenkrat vyjednali, ze téch 55 %
uspor emisi do roku 2030 nebude individualni cil kazdé ¢lenské zemé, ale ze to bude cil Evropy,
protoze skute¢né jsou zemé, které pravdépodobné dosdhnou cile mozna 70 % tuspory emisi do
roku 2030 oproti srovnavaci zakladn& v roce 1990, poptipadé 2005, a budou to zemé jako Ceska
republika, které s t€émi 55 % mohou mit velké problémy pravé z toho divodu, ze jsme jedna
Z nejprimyslovéjsich zemi Evropy. To znamend, za nds mizu fict, Ze BabiSova vlada by nikdy
neprohlasovala zékaz spalovacich motort v roce 2035. Hovofili jsme o tom tenkrat uz za nasi
vlady, odmitali jsme to.

Tak a ted’ k norm¢ Euro 7, tam ale si myslim, Ze jsme zajedno. J& mam obcas pocit, Ze
Evropska komise musi mit ¢inské poradce, protoze co znamena norma Euro 7? Opravdu
znamena likvidaci mensich voza nejen v automobilce Skoda Auto, ale iV dalsich
automobilkach, protoze je to opravdu vécné nesmysl. A i ta Casova osa, to znamena 2025, je
uplné nesmyslnd, protoze jenom piiprava téch automobilek, to, ze neexistuji provadéci predpisy,
ze vibec nikdo nevi, jak se to bude méfit, jak se to bude vyhodnocovat, to prosté¢ znamena, ze
ten, kdo to navrhl, a to byla Evropska komise, je upIné¢ mimo misu a tlaci jesté€ navic. To je ta
hroznd kombinace, kdy to nikdy nedopadne dobie. Atady ja chci fict, ze je to uplné
nepochopitelné, a tady bych tekl, Ze Ceskd vlada se nechala opit rohlikem v tomto ptipadé
Vv ramci piedsednictvi — a uznal to i Sasa Vondra, ktery fikd: Franz Timmermans nas podrazil,
protoze skute¢n€ pan mistopiedseda Evropské komise Franz Timmermans, otec Green Dealu,
sliboval, ale nebyl urcité sdm, Ze pokud dojde ke schvaleni zdkazu spalovacich motorii v roce
2035, a znovu fikam, jsem presvédcen, Ze to je chybné rozhodnuti — mimochodem, ta synteticka
paliva, a to pan ministr Kupka vi uréit€ dobfe, dneska v ptepoctu by litr toho syntetického paliva
piisel asi na 250 korun. Samoziejm¢ predpoklddame, ze véda a vyzkum to néjak posunou
doptedu, ale stejné si myslim, Ze to neni dobte a ze ve finale to skonci tak, ze evropské silnice
véetné ¢eskych budou zavaleny ¢inskymi elektromobily a my budeme mit obrovsky problém
s konkurenceschopnosti, a tedy i zaméstnanosti.

Ale kdyz se jesté prosté vratim k té otdzce Euro sedmicky, tak tam celkem jasné padlo,
ze ta Euro sedmicka bud’ viibec nespatii svétlo svéta, anebo bude vyrazn¢ mirnéjsi. Nestalo se
tak. Byl to opravdu podraz z pohledu Evropské komise a nevim, jestli tam byly néjaké dohody,
které byly mezi tieba i ceskym piedsednictvim a Evropskou komisi, ale ja bych tohleto opravdu
bral i jako podraz v tu chvili na ¢eské piedsednictvi. Rad bych védél, co bylo domluveno,
protoze to, co se nakonec objevilo, bylo naprosto v rozporu a je naprosto v rozporu s tim, co
bylo slibovano. Ja jsem dokonce hovofil s Franzem Timmermansem osobné tenkrat v Ostrave,
ve vlaku do Ostravy, kdy jsme tam jeli, a on to také fekl, fika: Ano, my to chceme piehodnotit,
protoze vime, Ze na téch par let by to v podstaté nemélo vyznam. Ne, opét to nesplnili a to, co
bylo navrzeno, je nejenom uplné nerealistické Casové i1 véené, je to opravdu krok, ktery by
smefoval k likvidaci evropského automobilového primyslu, protoze délat néco na par let,
investovat do toho té¢zké miliardy, a ja jako byvaly ministr zivotniho prostfedi si snad mohu
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dovolit fict, ze je to nesmysl i z pohledu environmentalniho, protoze, a to uz tady padlo od mych
predifecniki, ¢im si myslite — ja si myslim, Ze na tom se vSichni shodneme, ale nevim, co si
mysli Evropska komise — ¢im si asi mysli, ze Cesi budou jezdit ve chvili, kdy si nebudou moct
dovolit kupovat ta relativné levnéjsi, fikam relativné levnéjsi, mensi auta, protoze nas vozovy
park je stary témeért Sestnact let v priiméru, coz je paty nejstarsi vozovy park v Evropské unii,
a mimochodem, ted’ posledni roky stoupa to starnuti jesté rychleji nez diiv? No, budou jezdit
témi svymi starymi auty, kterd samoziejmé maji vysoké emise, kterd maji emisni normy Euro 2,
3,4, 5, popiipadé 6. A pan ministr Kupka vi, a ja jsem o to hodn¢ usiloval, ze daleko vétSim
problémem Ceské republiky je, jak feknéme se postavit obrovskému zlotadu, ktery se v Ceské
republice nazyva vymontovani a rizné kuchani filtru pevnych castic, protoze tady jsou stovky
tisic aut, ktera jezdi bez filtru pevnych ¢astic a chrli doslova karcinogenni koktejl riznych latek.
Ja jsem zadal tenkrat aktivity, tla¢ili jsme i na Ministerstvo dopravy, na Policii Ceské republiky,
aby se s tim zacalo d¢lat, a zacalo se s tim néco délat. A tenhle ten krok je daleko podstatné&;jsi
nez ted’ tady trénovat nesmyslné¢ automobilky, aby na nékolik let zavadé€ly opatieni véetné
opatfeni, kterd se budou tykat elektromobilli, investovaly do toho dalsi stovky miliard nebo
desitky miliard euro bez jasné¢ho vysledku.

Takze tohle to je opravdu jenom diikaz toho, ze jste Uplné, ale uplné vedle. M¢ dési ta
mira, jak je vtomto piipadé Evropskd komise vedle. Takze zazil jsem uz par navrhi, ale
tenhleten prosté prekonal vSechno. Takze i z pohledu Zivotniho prostiedi je to jednoznacné
kontraproduktivni krok.

Ja doufam, ze nakonec ta norma neprojde, Ze skutecné to, jak se rozjely ty velké staty,
jako je Italie, Némecko a dalsi, Ze se prosté probudily, sice pozdé¢, ale Ze se probudily, Ze mimo
jiné ze se v ramci tohohle toho probudily, i pokud jde o zakaz spalovacich motort, protoze byt
momentaln€ jsem velmi skepticky k tomu, jak syntetickd paliva nahradi klasicky benzin
a klasickou naftu, aspon ta syntetickd paliva by tam méla zlstat. V tomhletom urcité
jednoznacéné Fialova vldda ma nasi podporu, aby za to velmi bojovala, ale je potteba tyhle ty
nesmysly odmitnout co nejrazantnéji, a ne témi v zasade zdvotilymi slovy. Dékuju za pozornost.

Mistopiredseda PSP Jan Skopecek: S dalsim pifednostnim pravem vystoupi pan
mistopfedseda Havlicek. Prosim.

Mistopredseda PSP Karel Havlicek: UZ plijdeme asi do findle, ja to nebudu prodluzovat,
ale pfesto jenom, dovolte, pane ministfe, par reakci. Jinak d¢kuji, Ze jste zde a Ze je moznost to
diskutovat, myslim si, ze takhle by to asi mélo byt. Jesté ke Green Dealu. Vite velmi dobte, Ze
t&ch 55 % nebo ta 0 v roce 2050 je vyjednana diky nam tak, Ze to nemusi splnit Ceska republika,
ale ze to je primér Evropské unie, a pravée Ze lze ptihlédnout k rtizné primyslové infrastruktuie
jednotlivych zemi. Ale pozor. Vy tvrdite, Ze jste to zdédili po nas, Ze jste z toho nebyli nadseni.
No, ale prvni véta v ramci vaseho programového prohlaSeni v primyslovych aktivitach je:
"Green Deal je pro nas prilezitosti." A ted’ tam rozebirate vSechny ty svétlé zitiky s tim spojené.
Tak to jenom jsem chtél podotknout, ale abychom se tady neSpickovali, ted” uz to stejné
nezménime.

Pojd’'me pragmaticky. V Euro sedmic¢ce mate pochopitelné nasi podporu, jednoznacné. Ja
jsem vyc¢ital jednu jedinou véc, Ze jste nezvednul ten prapor, pane ministie, v listopadu. Je
pravda, ze jste asi nékde telefonoval, Ze jste délal n€jakou aktivitu, ale z mého pohledu jste mél
druhy den rano svolat tiskovou konferenci a bojovat, ale hlavné se pokusit s Evropskou komisi
dojednat to, ze by to v tom listopadu nedala. Vrha to na nés Spatny stin a miizeme diskutovat
0 tom, jestli Evropska komise to tam fakt nedala zamérné, protoze citila tlak Timmermanse na
to, ze Ceska republika je v tomhle tom skuteéné klimaticko-hujerska, ale to u je zase spekulace.
V kazdém ptipad¢ tady nasi podporu mate.
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Ja jsem hodné kritizoval a kritizuji pana ministra Sikelu, vyrazné vic, nez kritizuji vas,
pane ministfe. Zatimco u vas hledam, co tieba jste udé€lal Spatné, u n¢j hledam, co ud¢lal dobfte.
(Potlesk poslanciit ANO.) Ale musim mu uznat jednu véc, Ze on celkem rychle rozpoznal, Ze
Evropska komise ma tendenci skutecné s ndmi n¢kdy vytirat podlahu, a nékdy dost naivné, ale
pokousel se aspon s Evropskou komisi bojovat v tom, aby nepiedkladala ty $ilené navrhy.
Netikdm, ze mu to vSechno vyslo, ale mam ten pocit, Ze se o to aspon snazil.

Ated k tomu findle. Vy tvrdite, konec spalovacich motort 2035, ale s tim, ze v roce 2026
je tam ta zdklopka. Nenechme se timhletim zmast, to je tam Cisté jenom jako teoreticka zaklopka.
Jestlize ty automobilky na to najedou v roce 2022, 2023, coz uz najely svym zptsobem, tak
poté, v roce 2026, uz neni cesta zpatky. Velmi dobie vite, ze inovacni cyklus nebo ten cyklus
vyrobni jednoho vozu je nékde kolem sedmi, osmi, dokonce az devét let. To znamena, to v tom
uz nesehraje zadnou roli a uz se to nezmeéni v roce 2026. Bylo to jenom takové Siditko Evropské
komise.

Ale prosim, jestli jesté ted’ mate chvili Cas, nez to uzavieme, jenom mi odpovézte: budeme
Vv té skupiné€ — velmi konkrétni otazka — té€ch zemi, tusim, Ze to je dneska Némecko, Polsko,
Italie, Bulharsko, které se tady postavily na zadni vic¢i tomu konci 2035 a bojuji za synteticka
paliva, budeme mezi nimi? To je prvni otdzka. A potom stale ndm dluzite odpovéd’ na ty dvé,
které jsem zde vznesl: Pro¢ jsme odsouhlasili to a hlasovali jsme pro, Ze se emisni povolenky
rozs§ifi i na domacnosti od roku 2027 — a jasné, to tam je — a poté, pro¢ jsme souhlasili navzdory
tomu, ze jsme tvrdili néco jiného, s tim, Ze od roku 2024 se snizi pocet emisnich povolenek,
coz bude znamenat, Ze stoupne jejich cena a dopadne to na prumysl? Pro¢ jsme tyto dvé véci
odsouhlasili? Dékuji.

Mistopiedseda PSP Jan Skopeéek: Dckuji. Nactu omluvy: pani predsedkyné
Schillerova Alena se omlouva od 15 hodin do 15.50 a poté od 17 hodin do 17.25 z pracovnich
diivodi, pani poslankyné Sebelova od 18 hodin z pracovnich diivodi se omlouva a naopak pan
poslanec Jan Kuchat rusi omluvu a je jiz pfitomen nasemu jednani.

A nyni posledni s pfednostnim pravem je piihlaSeny pan ministr Kupka.

Ministr dopravy CR Martin Kupka: Né&kolik velmi struénych reakci, predeviim na
Richarda Brabce, ktery zacal tim, zZe chce uvést na pravou miru nékolik mych nepravd. No, ale
ja zadnou nezminil, aijeho vystoupeni nakonec ukdzalo, Ze nic ztoho, co jsem uvedl,
nepravdou nent.

Shodujeme se na nékterych vécech, shodujeme se jasné na tom, ze napiiklad norma
Euro 7 tak, jak ji Komise navrhla, je kontraproduktivni i ve vztahu k zZivotnimu prostiedi, pro
m¢é jeden ze zdvaznych divodl, pro¢ tomu budeme branit. A zdroven to opravdu znamena
ohrozeni konkurenceschopnosti automobilového primyslu nejenom v Ceské republice, ale
v celé Evropé, a pro Ceskou republiku o to zavazngjsi, ze automobilovy primysl predstavuje
9% HDP v Ceské republice. Dopad na pracovni prilezitosti, kterych v souvislosti
s automobilovym primyslem a ve vSech navaznostech je pll milionu, by byl velmi citlivy
a bolestny. Proto znovu zdtraziiuji, to byla Ceské republika jako jedna z prvnich, ktera ten
prapor zvedla nikoliv hyperkorektnim odmitnutim, ale jasnym konstatovanim nérodni pozice,
7e pokladame tu normu za nepfijatelnou. Takhle znéla slova a zni slova usneseni vlady jesté
z prosince lofiského roku. Tedy znovu zdiraziiuju, v tomto sméru postoj Ceské republiky
jednoznacny, jeden z prvnich, a jsme to také my, kteti vytvarime tu skupinu statd, které tikaji
této norme v té podobé, jak to predstavila komise, jasné, zietelné "ne". A tady jsem predstavil
okruh stati, o kterém mluvil pan mistopfedseda Havlicek: Némecko, Italie, Polsko, Bulharsko,
Rumunsko. Po poslednich jednanich se k nam ptidava i Francie v mnoha ohledech. Pevné
doufam, Ze to bude jesté Sirsi skupina stati, protoze si vSichni uvédomujeme, co by ta norma
pfinesla, a diraz na to, ze ve vysledku za obrovskou cenu by pfinesla velmi problematicky
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pozitivni dopad na Zivotni prostfedi, ze by ve vysledku ty negativni dopady ty pozitivni
prevazily. V piipadé Ceské republiky zminim je§té jeden dilezity aspekt, pravdépodobné by
totiz zpomalila obnovu vozového parku a to je jedna z velkych bolesti Ceské republiky, protoze
vozovy park patii k jedném z nejstarSich s primérnym staiim vozu pfes patnact let. Proto nutné
potfebujeme, aby ta norma vyznamn¢ zménila svoji podobu. Tady s ohledem na dal$i postup,
kdy ceska vlada svoji pozici predstavila, fekla ji jasné — fekli jsme jasné, jaké jsou dalsi kroky,
véetné jednani statd, které maji podobny nazor jako my, jasné "ne" i ve vztahu k Evropské
komisi. Zaroven Alexandr Vondra bude zpravodajem v Evropském parlamentu a jsme s nim
Vv uzkém kontaktu.

Vyzbrojte vSechny své europoslance, aby dokézali aktivné vznaset piipominky k té normé,
protoze ted’ bude pfedmétem jednani pravé v Evropském parlamentu. Pokud tady shodu na
odmitnuti normy Euro 7 myslite vazné, tak pro to, prosim, néco podniknéte, protoze jinak by
to znélo jako jiné kroky hnuti ANO i SPD, které se samoziejmé kritikou nijak netaji, ale ve
skutec¢nosti historicky toho mnoho neudélaly. Tak my v tomto sméru fikame: Jasné kroky
spojenectvi se staty, se kterymi jsme schopni prosadit odpor vici predlozenému navrhu. To jsou
stézejni véci, které se prosté pocitaji.

Ja nejenom ze pevné doufam, ale uz po téch prvnich krocich si dovedu odhadnout, ze
V soucasné¢ podobé norma Euro 7 neuspéje apodafi se uchranit konkurenceschopnost
evropského i ¢eského automobilového primyslu.

Mistopiedseda PSP Jan Skopecek: Jesté jedno prednostni pravo, pan mistopiedseda
Havlicek.

Mistopredseda PSP Karel Havlicek: Pane ministie, vy mi z toho potad utikéate. Prosim,
zkuste nam tady ted’ — je tady skoro plna Snémovna — odpoveédét na ty dvé otdzky. Proc€ jste
hlasovali pro rozsifeni emisnich povolenek na domdacnosti a pro¢ jste hlasovali pro snizeni
podtu emisnich povolenek? Uplné jednoduché dvé otazky. Jenom nam vysvétlete, co za tim
bylo, protoze na to se neptame jenom my, na to se pta cely primysl, na to se ptaji spotiebitelé.
Bylo to proti tomu, co jste tvrdili. Dékuji. (Potlesk z fad poslancit ANO.)

Mistopiedseda PSP Jan Skopecek: V tuhle chvili se nikdo s pfednostnim pravem
nehlasi. Budeme tedy hlasovat o celém navrhu pofadu 61. schlize Poslanecké snémovny, jak
byl pisemné ptredloZen. Ptivolal jsem poslance do salu.

Ano, eviduji vasi Zadost na odhlaseni, tak vas vSechny odhlaSuji a poprosim vas, abyste
se svymi identifika¢nimi kartami ptihlasili znovu. Pocet poslancti se pomalu ustalil.

Pfipominam, ze budeme tedy hlasovat o celém navrhu potfadu 61. schlize Poslanecké
snémovny, jak byl pisemné predloZen.

Zahajuji hlasovani a ptam se, kdo je pro? Aby stiskl tlacitko a zdvihl ruku. Kdo je proti?

V hlasovani c¢islo 2 bylo ptihlaSeno 145 poslancti, pro hlasovalo 66, proti 23. Navrh
usneseni ptijat nebyl a nebyl schvalen potad schiize.

Konéim tedy 61. schizi azaroven pfipomindm... (O slovo se hlasi poslankyné
Schillerova.) Pani pfedsedkyné ma jesteé z4jem vystoupit. Prosim, pani predsedkyné.

Poslankyné Alena Schillerova: D¢kuji za slovo, pane mistopiedsedo. Ptal se mé¢ dnes
mij kolega Radek Vondracek: Zavolala ti pani pfedsedkyné Poslanecké snémovny a zeptala se
té, kolik Casu pifipadné by méla urcit nebo kolik byste si pfedstavovali vénovat mimofadnym
schizim? J4 fikam. Ne, nikdy mi nezavolala, nikdy se mé na to nezeptala. On mi fika: No vidis,
j& jsem volal jako pfedseda opozici pravidelné.
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TakZe nejen Ze jsme nedostali ¢as, Ze jsme to vlastné méli nasekano, jak se fika na Zlinsku,
jako Bat'a cvi¢ky za sebou, na Ceskou postu, které hrozi insolvence, dokonce ptl hodiny, ale
jesté prosté vas to nezajima. Drahé potraviny, zvySeni rodi¢ovského piispévku, zakaz aut se
spalovacimi motory, problém Ceské posty, vas to prosté nezajima. My toho ale nenechame a uz

Vv patek se budeme opét snazit zaradit tyto body na porad jedndni Snémovny. (Potlesk z levé
strany salu.)

Mistopredseda PSP Jan Skopecek: Nez se rozejdeme, tak pfipominam, ze zitra, to je 9.
bfezna ve 14 hodin, bude zahdjena 1.spolecna schize obou komor Parlamentu ve
Vladislavském sale Prazského hradu ke slozeni slibu prezidenta republiky. V patek 10. bfezna
v 9 hodin budeme pokracovat v pierusené 53. schizi. Pfeji vam hezky zbytek vecera.

(Schuize skon¢ila v 18.44 hodin.)
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