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1. UVOoD

V zati 2017 prednesl piedseda Komise Juncker projev o stavu Evropské unie, v némz uvedl,
ze Unie a jeji primysl budou usilovat o ziskani celosvétové vedouciho postaveni v oblasti
inovaci, digitalizace a dekarbonizace. Komise pfijala uceleny pfistup, aby zajistila, Ze se tyto
priority promitnou do politiky EU v oblasti mobility. Vypracovala strategii nizkoemisni
mobility! a v kvétnu a listopadu 2017 na ni navazala dvéma balicky opatieni pro mobilitu?.
Tato opatfeni vytvorila pozitivni agendu a obsahovala legislativni navrhy a iniciativy, které
umozni naplnit strategii nizkoemisni mobility a zajistit hladky ptfechod k Ccisté,
konkurenceschopné a propojené mobilité pro vSechny. Evropsky parlament a Rada by mély
zajistit rychlé pfijeti téchto navrha.

Tteti a posledni balicek ,,Evropy v pohybu* napliiuje novou strategii primyslové politiky ze
zati 2017 a jeho cilem je dokoncit proces, ktery Evropé umozni plné tézit z vyhod
modernizace mobility*. Pro dosaZeni tohoto cile je nutné, aby budouci systém mobility byl
bezpecny, Cisty a ucinny pro vSechny obcany EU. Musime vyuzit moznosti novych
a dostupné;jsi, evropsky primysl konkurenceschopnéjsi, evropska pracovni mista trvalejsi a
vSe ekologiCtejsi a 1épe pripravené na feseni zmény klimatu. Proto bude nutné plné zapojeni
EU, Clenskych stata 1 zaCastnénych stran.

Technologické zmény se dotykaji vSech Casti spolecnosti a vSech oblasti hospodaistvi a
pretvareji zivot ob¢antit EU. Doprava neni vyjimkou z tohoto trendu. Nové technologie
radikalné méni prostfedi mobility. Narusu;ji tradicni obchodni modely v dopravé a pramyslu,
pfinaseji nové prilezitosti v podobé novych sluzeb mobility a novych aktéri, ale pfinaseji i
problémy. Trh prace i1 pozadované dovednosti se rychle vyvijeji a EU si musi zachovat
konkurenceschopnost vici intenzivni celosvétové konkurenci. Vzhledem k tomu, ze
hodnotovy fetézec automobilového primyslu a dopravy pfedstavuje 12 milionti pracovnich
mist a efektivni dopravni systém ma zasadni vyznam pro konkurenceschopnost EU, je
prizptsobeni politiky mobility EU nové situaci naprosto nezbytné.

Pretvari se samotny koncept dopravy a tradi¢ni hranice mezi vozidlem, infrastrukturou a
uzivatelem se stiraji. Stfedem pozornosti jiz neni dopravni prostfedek, diky rostouci

Vv

systému mobility stale vice dostava uzivatel.

Uvedeni automatizovanéjSich a propojenych vozidel na trh zpusobi v oblasti dopravy dalsi
pfevrat a zasadné zméni zplsob, jakym budou obc¢ané v budoucnosti vyuzivat mobilitu. Tato
revoluce jiz zaCala a Evropa na ni musi byt pfipravena. Digitalni technologie si vynucuji
zmény, ale mohou nam také pomoci vyteSit fadu problémi, s nimiz se potykaji dnesni
systémy mobility. Bude-li existovat pevny regula¢ni ramec, pfinese vétsi automatizace
vozidel spolu s pokrocilymi systémy propojeni vét§i bezpecnost, moznost snazsiho sdileni
vozidel a jejich vétsi pristupnost pro vSechny obcany, a to i pro ty, ktefi v souc¢asné dobé
byvaji ze sluzeb mobility vylou€eni, jako naptiklad starSi nebo postizeni obcané. Vyse
uvedeny vyvoj muze pomoci snizit dopravni pietizeni, coz by mohlo zvysit energetickou
ucinnost a zlepsit kvalitu ovzdusi, a tak 1 pfispét k boji proti zméné klimatu. Politiky EU musi
byt koncipovany tak, aby umoznily vyuziti téchto vedlejSich pfinosd, a musi byt fadné
koordinované.

I COM(2016) 501.
COM(2017) 283, COM(2017) 675.
3 COM(2017) 479.



Evropa musi byt prikopnikem pfi transformaci systému mobility a EU musi pfijimat opatieni
tam, kde mohou mit skutecny piinos. EU ma nejlepsi pfedpoklady k tomu, aby zajistila, Ze
vyse uvedeny vyvoj bude fesit potieby obéhového hospodarstvi, ze budou plné zohlednény
pfinosy pro spolecnost, jako jsou bezpecnost a kvalita zivota, Ze se podpofi inovace,
zaméstnanost a konkurenceschopnost a ze se maximalizuji piinosy pro mobilitu ob¢ani v
celoevropském méftitku.

2. BEZPECNA MOBILITA: Bezpe¢nost na prvnim misté

Bezpecnost ma zdkladni vyznam pro jakykoli systém dopravy, musi byt vzdy nejvyssi
prioritou. Soubézné s tim, jak mobilita roste a radikalné¢ se méni pod vlivem digitalizace,
dekarbonizace a inovaci, je tfeba vyuzit prilezitosti pro dalSi zlepSeni vysledkli v oblasti
bezpecnosti.

Bezpecnost provozu na silnicich EU je velmi dobrd a srovnani s ostatnimi castmi svéta
vychazi ptizniveé. Presto vSak kazdodenné dochazi k nehodém, pti nichZ zahyne nebo se vazné
zrani vysoky pocet osob, a EU 1 jeji ¢lenské stity se nemohou s takovou situaci spokojit a
museji usilovat o dal$i snizovani pocCtu obéti. Ve Vallettském prohlaSeni o bezpecnosti
silni¢niho provozu z bfezna 2017 se vlady ¢lenskych stath EU zavazaly k dalSimu sniZeni
smrtelnych dopravnich nehod a zdvaznych zranéni a pozddaly Komisi o koordinaci opatieni
na urovni EU. Vyzvaly Komisi, aby ,,vypracovala novy ramec politiky bezpec€nosti silni¢niho
provozu pro desetileti po roce 2020, vetné posouzeni bezpecnosti silni¢niho provozu s
ohledem na cile a tkoly uvedené v tomto prohlaseni.“ Vlady se také zavazaly stanovit cil
snizeni poétu vaznych zranéni v EU do roku 2030 o polovinu oproti roku 2020. 4

Bezpecnost silnicniho provozu v EU se v poslednich desetiletich vyrazné zlepSila diky
opatfenim piijatym na urovni EU, Clenskych stati, regiont a obci. Pocet osob, které pfisly o
zivot pfi dopravnich nehodach v EU, se od roku 2001 do roku 2010 snizil o 43 % a v obdobi
od roku 2010 do roku 2017 o dal$ich 20 %. Pfesto v roce 2017 pfislo na silnicich v EU o Zivot
25 300 osob, coz se rovna 70 ztracenym lidskym zivotim denné, a 135 000 osob bylo vazné
zranéno, véetné vysokého procenta chodcti, cyklistli a motocyklisti. Tato ¢isla predstavuji
nepiijatelné humanitarni a socidlni naklady. V penéznim vyjadreni 1ze ro¢ni naklady na tmrti
a vazna zranéni zpltisobend dopravnimi nehodami odhadnout na vice nez 120 miliard EUR,
coz se rovna pfiblizn€ jednomu procentu HDP.

Prestoze nékteré Clenské staty stale jeste¢ dosahuji pfi snizovani poctu obéti dopravnich nehod
znatného pokroku, pokrok v EU jako celku v poslednich letech stagnuje. V letech 2016 a
2017 sice doslo ke snizeni po¢tu umrti o dvé procenta, nékteré Clenské staty vSak ohlasily
nartst toho poctu. Dosazeni cile snizit pocet iimrti na silnicich mezi lety 2010 a 2020 o
polovinu bude velice naro¢né>.

Vyznamnymi faktory, které pfispivaji k dopravnim nehoddm, jsou rychlost, fizeni pod vlivem
alkoholu nebo drog a nepouziti bezpecnostnich pasti nebo ochranné ptilby. Kromé téchto
faktorit a spolu s rostoucim fenoménem rozptyleni mobilnimi zatfizenimi se v komplexnim
prostiedi zacinaji objevovat nové trendy, které vyzaduji pruzny a dynamicky ptistup. Zvlastni

Zaveéry Rady o bezpecnosti silni¢niho provozu z 8. cervna 2017,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/cs/pdf

»omerem k evropskému prostoru bezpecnosti silniéniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu v letech 2011-2020%, KOM(2010) 389 v kone¢ném znéni. Bila kniha — Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné
vyuzivajiciho zdroje, KOM(2011) 144.
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pozornost by meéla byt vénovana zranitelnym ucastnikiim silniéniho provozu, predevs§im
cyklistim a chodcim, kvili vyraznému naristu podilu téchto skupin v poctu osob, které
zemiely nebo byly vazné zranény. Ocekdvany rist forem udrzitelné mobility, naptiklad
cyklistiky, zdlraziuje naléhavou potiebu piijeti konkrétnich opatfeni pro zlepSeni ochrany
téchto uzivatelt silnic.

Technologicky pokrok, pfedev§im pokrok v oblasti propojeni a automatizace, vytvari nové
prilezitosti k eliminaci nebo kompenzaci lidského selhani a pfechod k vozidlim bez fidice by
mél z dlouhodobého hlediska ptinést obcaniim vétsi bezpecnost. V prechodné fazi se vSak
objevuji nova rizika souvisejici s fungovanim vysoce automatizovanych vozidel ve smiseném
provozu a se slozitou interakci mezi fidicem a vozidlem (rozhrani ¢lovék/pfistroj) i rizika
souvisejici s kybernetickou bezpecnosti. Dals§i vyzvy vyplynou z demografické zmény a z
odlisnych pfistupt k osobni mobilite.

Je tieba také 1épe vyuzivat synergie mezi opatfenimi ke zvyseni bezpe¢nosti a opatienimi pro
vy$si udrzitelnost. Napiiklad podpora vyuzivani druhli dopravy s nulovymi emisemi musi byt
propojena se zajisténim bezpecnéjsiho prostiedi pro chodce a cyklisty. Nové a bezpecnéjsi
formy mobility mohou také zajistit lepSi ptistup k mobilité pro vSechny cleny spolecnosti,
zejména pro postizené obCany a pro rostouci skupinu starsich osob.

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze je nezbytné posilit pfistup, kterym se v EU provadi
politika bezpecnosti silnicniho provozu a bezpecnosti vozidel. Tento piistup musi byt vyrazné
zaméien na dopady a vysledky, musi byt dostatecné pruzny, aby ho bylo mozné soustavné
upravovat podle ménici se situace, a musi byt inkluzivni.

Dlouhodobym cilem EU zlstava snizeni poc¢tu obéti na Zivotech v silni¢ni dopravé do roku
2050 co nejblize k nule (,,Vize Nula“). Téhoz cile by mélo byt dosazeno v ptipad¢ zavaznych
zranéni. EU bude rovnéz usilovat o dosazeni novych pribéznych cilii pro snizeni poctu tamrti
na silnicich o 50 % mezi rokem 2020 a rokem 2030 a o snizeni poctu vaznych zranéni o 50 %
ve stejném obdobi (za pouziti nové spolecné definice vaznych zranéni dohodnuté se vSemi
¢lenskymi staty)®.

Jako svij pfispévek k dosazeni uvedenych cili Komise navrhuje spole¢ny rdmec pro
bezpecnost silniéniho provozu na obdobi 2021-2030 doprovazeny akénim planem (ptiloha 1),
ktery bude ve spolupraci s ¢lenskymi staty podrobnéji propracovan do poloviny roku 2019.
Spole¢ny ramec pro bezpecnost silnicniho provozu by se mél provadét piistupem
,bezpecného dopravniho systému zalozeného na zdsadach Vize Nula“, ktery celosvétove
doporucuje Svétovd zdravotnickd organizace a ktery pfijima ¢im dal tim vySSi pocet
Clenskych statl, regiond a obci EU. Jeho prvotfadym cilem je ftesit pri¢iny nehod
integrovanym zpusobem, tedy vytvaret Grovné ochrany, aby se zajistilo, ze selhani jedné
urovné bude moci byt vyrovnano jinym prvkem.

Podle pfistupu ,bezpecného systému® nejsou umrti a vazna zranéni pfi dopravnich nehodach
nevyhnutelnou cenou, kterou je tieba platit za mobilitu. I kdyz ke stfetim vozidel bude dochazet 1
nadale, umrtim nebo vaznému poskozeni zdravi lze do zna¢né miry predchazet. Pristup ,,bezpecného
systému* pripousti, ze lidé délaji chyby, a snazi se zajistit, aby takové chyby nevedly k umrti nebo
vaznému zranéni.

6 Zavéry Rady o0 bezpecnosti silni¢niho provozu z 8. cervna 2017,

http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/cs/pdf
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Ke snizeni dopadu nehod mize napomoci napfiklad lepsi konstrukce vozidel, kvalitngjsi silni¢ni
infrastruktura a nizsi rychlost. Odpovédnost za ,bezpecny systém™ koordinované sdili verejny i
soukromy sektor a provadéni systému je podrobn¢ sledovano, aby bylo mozné vyhodnocovat vysledky
a v pripadé potieby prizpisobit prijata opatieni podle novych zkusenosti, idaji a technologii.

Lepsi koordinaci mezi ¢lenskymi staty a ,.fizenim na zakladé cilti“ 1ze dosahnout konkrétnich
vysledkti. Uginna opatieni pro feSeni znamych pfi¢in nehod by méla kombinovat riizné
nastroje a opatieni. Pravni ptredpisy tedy lze podpofit tim, ze se kritéria souvisejici s
bezpecnosti silni¢nitho provozu pouziji jako vyslovnd kritéria zptsobilosti pro ziskani
financovani z EU a od clenskych statd, i lepSim predavanim zkuSenosti a osvéd¢enych
postupll a kampanémi na zvySovani povédomi. Zajisti se tak pfimé&js$i podpora opatieni, kterd
maji dopad na bezpecnost, z finan¢nich prostfedki EU. Komise rovnéz vyzyva vsechny
zucCastnéné strany, aby pfijaly dobrovolné zadvazky k naplnéni ambicidzniho cile ,,Vize Nula*
(viz akéni plan v piiloze 1).

Komise tento pfistup podpoii tim, Ze v uzké spolupraci s ¢lenskymi staty stanovi klicové
ukazatele vykonnosti, které budou piimo souviset se snizovanim poctu umrti a vaznych
zranéni. Ukazatele budou vymezeny na zaklad€ konzultaci s odborniky z organti ¢lenskych
stath 1 se zastupci Siroké Skaly zucastnénych subjekti a mély by zahrnovat spole¢nou
metodiku méfeni a dohodnutou vychozi trovent a mély by byt (v co nejvyssi mozné mite)
provazany s pozadovanymi vysledky. Komise zvazi zplisoby, jimiz by mohla podpofit ¢lenské
staty pti spole¢né praci na metodice a meieni.

Klicovou ulohu v ramci integrovaného pfistupu ,,bezpecného systému* budou i nadale hrat
pravni pifedpisy, véetné piedpisii na trovni EU. Od biezna 2018 plati pravni piedpisy o
evropském systému tisfiového volani ,eCall“’. Systém ,eCall“ automaticky informuje
zachranné sluzby v pfipadé¢ vazné nehody a sdéli polohu vozidla. Vybaveni systémem je
povinné pro osobni a lehka uzitkova vozidla a o¢ekava se, ze prvni série vozidel vybavenych
timto systémem by se na silnicich EU méla objevit v poloviné roku 2018. ,,ECall* miize
urychlit reakci zachrannych sluzeb ve méstech az 0 40 % a na venkové az o 50 %. Komise v
soucasnosti zvazuje moznost rozsifeni tohoto systému i na dalsi kategorie vozidel.

V ramci ,tretiho baliCku opatieni pro mobilitu” Komise pfijima dva navrhy pfispivajici ke
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. Prvni ndvrh ptepracovava normy EU pro bezpecnost
vozidel tak, aby zahrnovaly napiiklad nejnovéjsi bezpecnostni prvky, a druhy navrh zlepSuje
fizeni bezpec€nosti silni¢ni infrastruktury.

Automobilovy pramysl EU je v popfedi technologického vyvoije, a proto je mozné zavadét do
vozidel ¢im dal tim dostupnéjsi bezpecnostni systémy. Piestoze to vSe prispiva k prevenci
nehod, samo o sob¢ to nestaci. Vozidla je tfeba vybavit zdokonalenymi aktivnimi a pasivnimi
bezpecnostnimi prvky, které by chranily nejen osoby ve vozidle, ale také chodce, cyklisty a
dalsi zranitelné uZzivatele silnic. Komise proto predklada uceleny balicek novych povinnych
opatfeni v oblasti bezpecnosti vozidel, v némz spojuje nové systémy pro piedchdzeni
nehodam s vylepSenymi aktivnimi a pasivnimi bezpecnostnimi prvky, aby snizila celkovy
pocet obéti dopravnich nehod v EU. Nové bezpecnostni prvky vozidel jsou nékladoveé
efektivni, proveditelné a vykazuji vysoky potencidl pro podstatné snizeni poctu umrti a
vaznych zranéni tc€astniki silniéniho provozu ve vozidlech i mimo né. Vytvari také podminky
pro $irsi zavedeni automatizovanych vozidel.

7 Natizeni (EU) 2015/758 a rozhodnuti &. 585/2014/EU.
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Diky vylepSenym zkuSebnim protokolim budou muset vyrobcei vybavit automobily lepSimi
zadrznymi systémy, které budou Iépe chranit stdrnouci populaci. Stale vyssi pocet chodci
a cyklisti, ktefi se musi o silnice dé€lit s automobily, bude 1épe chranén také novymi prvky pro
detekce kolize a zajisténim lepsiho pfimého vyhledu pro fidice nékladnich automobild.
Prostiednictvim novych navrhovanych opatieni se budou fesit 1 spolecenské otazky, jako jsou
nepiiméefena rychlost nebo pouzivani chytrych telefont za volantem. Celkové shrnuto, nova
opatieni v oblasti bezpecnosti vozidel zdsadnim zplsobem pfispéji ke zlepSeni bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Cilem druhého legislativniho ndvrhu Komise je zlepsit fizeni silni¢ni infrastruktury, aby se
snizil jak pocet nehod, tak jejich zdvaznost. Navrh zlepSuje transparentnost a navazna opatfeni
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu (hodnoceni dopadu, audity, inspekce) a zavadi novy
postup pro mapovani rizik nehod v rdmeci celé silni¢ni sité¢. Bude tak moZzné porovnat Grovné
bezpecnosti na silnicich v celé Evropé a pfijimat informacemi podlozena investi¢ni
rozhodnuti, v€etné rozhodnuti o financovani z prostfedkt EU. Rozsah pravnich pfedpisii by
mél byt navic rozsifen tak, aby kromé transevropské dopravni sité zahrnoval i hlavni silnice s
vyznamem pro dopravu pies EU, protoze pravé na nich dochdzi k vysokému poctu vaznych
dopravnich nehod. Toto rozsifeni je v zajmu vSech obcanii a podnikii EU vyuZzivajicich
integrovanou silni¢ni sit’ a potvrzuje postup velkého poctu Clenskych statti, v nichz bylo
pouzivani predpist EU jiz rozsifeno na hlavni silnice mimo transevropskou dopravni sit’.

V dohledné budoucnosti budou muset pokrocilé automobilové technologie vyuzivat
soucasnou fyzickou infrastrukturu. Navrh proto umozni budouci zavedeni vykonnostnich
pozadavkl pro infrastrukturu (napf. jasné silni¢ni znaceni a dopravni znacky), které budou
nezbytné pro zavedeni novych technologickych prvka, naptiklad systémt piedchazejicich
vybocenim z jizdniho pruhu. Bude se jednat o prvni ptiklad vyznamného ptinosu, ktery mtize
mit infrastruktura pro bezpecné zavadéni propojenych a automatizovanych systému mobility.

V oblasti bezpecnosti silnicniho provozu bude Komise i nadale hrat vedouci ulohu
na celosvétové urovni, bude tizce spolupracovat s mezinarodnimi organizacemi, predevsim s
OSN, sdilet technické znalosti a osvédcené postupy a bude posuzovat moznosti piipadné
ucasti na iniciativaich mezindrodniho financovani. Zvlastni spolupraci bude pokracovat
zejména se zemeémi, které se nachazeji v sousedstvi EU, pfedevSim se zemémi zapadniho
Balkanu, Tureckem, zemémi vychodniho partnerstvi a zemémi stfredomoiského regionu.

Komise se prostfednictvim akéniho planu a Uzkou spolupraci s clenskymi stity a
zucastnénymi stranami snazi zajistit, aby pfi transformaci systému mobility v nadchazejicich
letech zlstala bezpecnost na prvnim misté. Pii provedeni systému ,,bezpecného pfistupu* by
mela mit opatfeni navrzend v tomto ramci pro bezpecnost silni¢niho provozu skute¢ny dopad
a méla by pfinést dalSi vyznamna a nezbytnd zlepSeni v oblasti vysledkli bezpecnosti na

vvvvv

3. PROPOJENA A AUTOMATIZOVANA MOBILITA: Budovani cesty do dalsi
faze mobility

3.1 Strategie pro zavadéni propojenych a automatizovanych vozidel v Evropé
Vozidla bez fidi¢e a vyspé€lé systémy propojeni by mély posilit bezpecnost vozidel, umoznit

jejich snaz$i sdileni a oteviit pfistup ke sluzbdm mobility vétSimu poctu uzivateli. Tyto
technologie mohou také pomoci feSit mnohé z hlavnich problémi, s nimiz se potykaji



soucasné dopravni systémy, napiiklad bezpecnost silni¢niho provozu, pietizeni komunikaci,
energetickou U€innost a kvalitu ovzdu$i. Vyznamné zmeéni vzorce mobility a pfeméni
vefejnou dopravu i tzemni planovani. Vozidla, kterd fidi¢i alespon za urcitych podminek
jizdy ve vétsi mife umozni, aby se vénoval jinym ukoliim nez fizeni, budou na komeré¢nim
trhu k dispozici do roku 2020. Tento vyvoj by mohl zménit cely ekosystém automobilového
provozu®. Mobilita bez fidi¢e bude mit dalekosahlé dopady na hospodatstvi EU jako celek,
ovlivni jeho konkurenceschopnost a vedouci postaveni v oblasti technologii, jeho potencial
rustu (produktivita a vedlejsi ucinky pro dal$i odvétvi, vcetné telekomunikaci nebo
elektronického obchodu) i trh prace (propousténi, ale také nova pracovni mista a poptavka po
novych dovednostech).

Aby Evropska unie zistala na svétové Spicce v automatizaci a propojenosti vozidel a
zachovala si pracovni mista, je nutné, aby se klicové technologie vyvijely v Evropé, aby
automatizované a autonomni fizeni bylo bezpecné a aby pravni ramec byl moderni a nabizel
spravné prostiedi pro technologicky pokrok.

Evropsky prumysl méa v celosvétové hospodaiské soutézi dobré postaveni. Automobilovy
primysl EU patii diky technologickym inovacim k nejkonkurenceschopnéj$im na svété. EU
zaujima celosveétoveé prvni misto v automatizaci. Sluzby druzicové navigace Galileo jsou také
jasnym piinosem pro piesnéjsi urcovani polohy. Zavedeni vozidel bez fidice vSak jako kazda
prelomova technologie pfinese nejen piilezitosti, ale i rizika. Prvni odhady nicméné poukazuji
na povzbudivé ekonomické Uc¢inky, pokud EU vyuzije ptilezitosti a ptitdhne souvisejici
pracovni mista na své tizemi®.

Z vyzkumu vyplyva, Ze za vice nez devadesati procenty dopravnich nehod stoji lidska
chyba'®. Autonomni vozidla, kterd by nepotiebovala fidice, by méla vyrazné zlepsit
bezpecnost silnicniho provozu. Vozidla bez fidice budou napiiklad 1épe dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu a budou reagovat rychleji nez lidé. Propojend a automatizovana vozidla
mohou také ptispét ke sniZzeni dopravniho pietizeni, protoze bude snadnéjsi je sdilet, a také
proto, ze budou motivovat nové a dokonalej$i obchodni modely (napf. mobilitu jako sluzbu),

takZe vlastnictvi motorovych vozidel ve méstech bude méné atraktivni.

EU jiz zacala pfipravovat podminky pro zavedeni takovych vozidel, naptiklad piijetim
strategie o spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémech!' nebo akéniho planu o
budouci komunikac¢ni technologii paté generace'?. Na rozdil od ostatnich ¢asti svéta je v EU
velka ¢ast pravniho ramce jiz vytvofena. Napiiklad evropsky rdmec pro schvalovani typu
vozidel byl v roce 2018 piepracovan a byla do n¢j zavedena pravidla pro dohled nad trhem,
kterd zajistuji, ze v EU existuje skute¢ny vnitini trh s vozidly, vCetné vozidel bez fidice.
Ramec EU slouzi jako méfitko pro mezinarodni harmonizaci s mezinarodnimi partnery v
Evropské hospodatské komisi OSN. EU rovnéz znacné pokrocila v oblasti pravidel ochrany
udaju, ktera budou tvoftit ramec budouciho jednotného digitalniho trhu.

Automatizace se projevuje ve vSech druzich dopravy (vodni, letecké, Zeleznicni i silni¢ni), v osobni i
nakladni doprave, v doprave vetejné i individualni, ale je pravdépodobné, ze na Sirokou vefejnost bude mit
nejveétsi dopad prave automatizace silnicni dopravy.

9 Studie Komise (2018):  https:/ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe

Zprava Komise s nazvem Zachrana zivotl: ZvySovani bezpecnosti vozidel v EU, COM(2016) 787.

1" https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0766

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0588
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Je vsak tfeba udé¢lat jesté vice. EU potiebuje jasnou, do budoucnosti zamétenou a rozhodnou
agendu, aby si v tomto vysoce konkuren¢nim odvétvi zachovala vedeni. Technologie se vyviji
rychle a je mimofadné nutné zaujmout koordinovany piistup a stanovit priority pro
financovani vyzkumu, demonstraci a zavadéni na trovni EU 1 ¢lenskych statd, aby se co
nejlépe vyuzily soucasné i budouci programy, maximalizoval spolecny dopad veifejnych a
soukromych investic a pln¢ se vyuzily synergie mezi propojenosti a automatizaci. Prvni kroky
souvisejici s vozidly bez fidice jiz byly ucinény na trovni ¢lenskych stati (napt. ve Spojeném
kralovstvi, Némecku, Francii, Svédsku a Nizozemsku), zejména pokud jde o demonstrace a
testovani ve velkém rozsahu. Rozsahlé testovani hraje velkou roli pfi vyvoji a zavadéni
ptislusnych technologii a pfi posilovani spoluprace mezi relevantnimi subjekty. Komise proto
podporuje pieshrani¢ni koordinaci a rozsahlé pieshrani¢ni zkousky vozidel bez fidict
specidlnimi vyzvami k predkladani navrhii'?.

Pro vyvoj vozidel bez fidict a jejich interakci s budoucimi propojenymi sit€émi a ostatnimi
vozidly jsou nezbytnd dal$i podplirnd opatieni pro orientaci odvétvi i Clenskych stath. Mezi
tato opatfeni bude patfit urychlené zavedeni sluzeb pro spolupracujici inteligentni dopravni
systétmy. V Amsterdamském prohlaseni bylo uvedeno, Ze je tieba zajistit jasné pokyny na
trovni EU, aby se zabranilo roztfi§ténosti trhu a umoznilo provadéni spravnych investic'4.
Nékteré Clenské staty jiz pfijaly své vlastni strategie a zacinaji pfijimat vnitrostatni pravni
ptedpisy. Na urovni EU je tieba zaujmout pfistup vnitiniho trhu, aby se zajistily minimalni
urovné harmonizace a interoperability 1 pravni jistota.

Komise reaguje na tyto mnohostranné vyzvy a usiluje o plné vyuziti potencidlu novych
prilezitosti, které tento technologicky vyvoj nabizi, ndvrhem ptistupu EU zalozeného na tfech
vzajemné propojenych strategickych cilech:

— rozvinout klicové technologie a infrastrukturu, aby se posilila konkurenceschopnost EU,
— zajistit bezpecné a zabezpecené zavadéni propojenych a automatizovanych vozidel,

— fesit socialné-ekonomické dopady mobility bez fidic¢i.

Opatieni EU mohou pomoci tim, Ze stanovi spole¢nou vizi pro budouci rozvoj tohoto odvétvi
a zajisti pfipravenost pravniho a politického ramce EU v klicovych oblastech (napf.
bezpecnost silni¢niho provozu a kybernetickd bezpecnost) na uvedeni novych produktii a
sluzeb na trh. Mohou rovnéz nabidnout podporu pro rozvoj a pteshranicni zavadéni klicovych
technologii, sluzeb a infrastruktury, véetné zfizeni partnerstvi v ramci pfistiho viceletého
finan¢niho ramce EU, coZ pfinese moznosti a prospéch evropskym obcaniim 1 evropskému
pramyslu. Nejdulezitéjsi je vsak to, ze EU mlze pomoci také pii projednavani a hledani
spolecného evropského pfistupu k souvisejicim spoleCenskym otdzkam, které budou
pravdépodobné rozhodujici pro piijeti téchto novych technologii spole¢nosti; jde zejména o
ochranu osobnich udajt, zékladni etické volby souvisejici s rozvojem autonomnich systémii,
jasné ptidéleni odpovédnosti v pfipadé nehody a dopad na pracovni mista a dovednosti'>.

Specificka a dopliujici opatieni, ktera pomohou dosahnout tiech vySe uvedenych cilt, jsou
uvedena v doprovodném sdéleni o strategii EU pro propojenou a automatizovanou mobilitu'®,

http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.

14 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2ale14e39baa77f5b76159d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

Viz rovnéz sdéleni o umélé inteligenci pro Evropu (COM(2018) 237) a pracovni dokument ttvari Komise
o odpoveédnosti za vznikajici digitalni technologie (SWD(2018) 137).

16 COM(2018) 283.
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3.2 Vytvoreni digitalniho prostfedi pro vyménu informaci v dopravé

Kromé iniciativ, které ptispivaji ke strategii EU pro propojenou a automatizovanou mobilitu,
obsahuje tento tfeti balicek opatfeni pro mobilitu také dva navrhy, které by mély vytvofit plné
digitdlni a harmonizované prostiedi pro vyménu informaci mezi provozovateli dopravy a
organy vetejné spravy. Navrhovana nafizeni o prostfedi evropského jednotného namoiniho
portalu a natfizeni o elektronickych informacich pii pfepravé zbozi se vzajemné dopliuji a
umozni elektronickou a zjednoduSenou vyménu informaci mezi podniky a organy po celé
piepravni trase, od mista vstupu v piistavech EU do mista kone¢ného uréeni zbozi.!” Tyto dva
navrhy omezi byrokracii a usnadni toky digitadlnich informaci pro logistické operace, 1épe
propoji rizné druhy dopravy, a ptispé&ji tak k rozvoji kombinované dopravy.

4. CISTA MOBILITA: reagovat na zménu klimatu a zachovat p¥itom
konkurenceschopnost primyslu EU

4.1 Vytvorit v Evropé konkurenceschopny ,,ekosystém* baterii — strategicky akcni
plan

Vyroba a vyvoj baterii maji pro Evropu obrovsky strategicky vyznam v souvislosti s
pfechodem na cistou energii i jako kli¢ova soucast konkurenceschopnosti automobilového
primyslu EU. Jsou proto nedilnou soucasti cile stanoveného Komisi v nové strategii
pramyslové politiky — zajistit Evropské unii celosvétové vedouci postaveni z hlediska inovaci,
digitalizace a dekarbonizace!'®.

Vytvoreni konkurenceschopného a udrzitelného odvétvi vyroby baterii v Evropé je obrovsky
a neodkladny ukol. Evropa musi v celosvétové soutézi jednat rychle, aby predesla velké
technologické zavislosti na svych konkurentech, ale také proto, aby vyuzila velky potencial,
ktery odvétvi baterii predstavuje pro tvorbu pracovnich mist, rist a investice. Podle n¢kterych
odhadt by Evropa mohla od roku 2025 vyuzivat trh baterii o hodnoté¢ az 250 miliard EUR
ro¢n¢, pro néjz by vyrabélo alespon deset az dvacet gigatovaren (zafizeni pro hromadnou
vyrobu bateriovych ¢lanki), a to jen pro uspokojeni poptavky samotné EU.

Vzhledem k rozsahu arychlosti potfebnych investic nelze tuto primyslovou vyzvu fesit
roztristéné.

Komise zfidila v fijnu 2017 Evropskou bateriovou alianci’’, do niz zapojila kli¢ové
prumyslové subjekty, aktivni ¢lenské staty a Evropskou investi¢ni banku. Tato platforma pro
spolupraci by méla usnadnit vznik integrovanych a primyslem vedenych projektl vyroby
bateriovych ¢lankt, které by spojovaly silné stranky EU a podporovaly spolupraci raznych
subjekti z celého hodnotového fetézce, uvolilovaly synergie a umoziovaly nartst
konkurenceschopnosti a dosazeni Gspor z rozsahu. Vytvoteni ,,Evropské bateriové aliance® jiz
pfineslo hmatatelné vysledky, protoze bylo ozndmeno ziizeni primyslovych konsorcii nebo
partnerstvi zamétfenych na rozvoj vyroby bateriovych ¢lankt a souvisejicich ekosystémti.

V tomto Usili je nutné pokracovat,

17 COM(2018) 278 a COM(2018) 279.

Jako jedna z oblasti pro prioritni intervence byly oznaceny také ve zpravé skupiny na vysoké rovni o
budoucnosti automobilového pramyslu GEAR 2030.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/2608 1/attachments/1/translations/en/renditions/native

Zdroj: Evropsky institut pro inovace a technologii Innoenergy http://www.innoenergy.com/
https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance en
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Jako soucast balicku ,,Evropa v pohybu“ Komise po konzultacich a v tzké spolupraci s
priimyslem (s vice neZ 120 subjekty)?! v ramci Evropské bateriové aliance predklada uceleny
strategicky akc¢ni plan pro baterie (pfiloha 2), v némz vymezuje soubor konkrétnich
opatieni, ktera v Evroppé pfispéji k vytvofeni inova¢niho, udrZitelného a
konkurenceschopného ,,ekosystému‘ baterii.

Komise timto akénim planem nejen podpofi preshrani¢ni a integrovany evropsky pfistup, ale
vyraznym zpisobem polozi diiraz na udrzitelnou vyrobu baterii v celém hodnotovém fetézci,
od tézby a zpracovani (primarnich a druhotnych) surovin, pfes design a vyrobu bateriovych
¢land a bateriovych sad az po jejich vyuzivani, druhé vyuziti, recyklaci a odpadové
zpracovani v rdmci ob&éhového hospodatstvi. Takovy pfistup podpoii vyrobu a vyuzivani
vysoce vykonnych baterii a stanovi soubor kritérii udrzitelnosti v celém hodnotovém fetézci
EU.

Akeéni plan kombinuje cilend opatfeni na Grovni EU, kterd se tykaji surovin, vyzkumu,
inovaci, financovani/investic, standardizace/regulace, obchodu a rozvoje dovednosti, s cilem
zajistit pro Evropu vedouci postaveni v oblasti udrZitelné vyroby a vyuzivani baterii v ramci
obéhového hospodatstvi.

Konkrétn€ ma:

e zajistit pristup k surovindm ze zemi mimo EU, v nichZ se tyto suroviny nachazeji,
usnadnit pfistup k evropskym zdrojim surovin a zajistit ptistup k druhotnym surovinam
diky recyklaci v obéhovém hospodatstvi s bateriemi,

e podporit evropskou vyrobu bateriovych ¢lanki ve velkém rozsahu a s dplnym
konkurenceschopnym hodnotovym retézcem v Evropé: zajistit spolupraci klic¢ovych
pramyslovych subjekti a wvnitrostatnich organti, spolupracovat s clenskymi staty a
Evropskou investi¢ni bankou na podpofe inovacnich a integrovanych projekti vyroby ve
velkém s vyznamnym pieshrani¢nim rozmérem a rozméiem udrzitelnosti,

e posilit vedouci pozici v tomto odvétvi zintenzivnénim vyzkumu a inovaci v EU
podporou vyspélych technologii (naptf. lithium-iontovych baterii) a ptrelomovych
technologii (napf. pevny stav),

e rozvijet a posilovat vysoce kvalifikovanou pracovni silu ve vSech <¢astech
hodnotového Fetézce souvisejiciho s bateriemi, aby se odstranily rozdily v poptavce a
nabidce dovednosti, a to opatfenimi na urovni EU i clenskych stath, ktera zajisti
odpovidajici odbornou piipravu, rekvalifikaci a zvySeni kvalifikace a ucini z Evropy
atraktivni misto pro Spi¢kové odborniky v oblasti vyvoje a vyroby baterii,

e podporit udrzitelnost odvétvi vyroby bateriovych ¢lanki v EU s co nejmensi
environmentalni stopou Tohoto cile by mélo byt dosazeno zejména stanovenim
pozadavkll na bezpec¢nou a udrzitelnou vyrobu baterii v Evropé,

e zajistit soulad s SirS§im pravnim a podpirnym ramcem EU (strategie pro Cistou energii
a balicky mobility, obchodni politika apod.)

Opatieni, ktera byla vymezena, maji potencial kratkodob¢é az sttednédobé ovlivnit vyrobu
bateriovych ¢lankid v EU 1 dlouhodobé pfinést strukturdlni zménu, ktera v EU pfispéje k

2l Do tohoto procesu se zapojilo vice nez 120 subjektii z oblasti primyslu a inovaci a kolektivné podpofilo

doporuceni pro provadéna prioritni opatfeni. http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-
european-battery-alliance/
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vytvoreni ekosystému baterii, ktery bude zahrnovat cely hodnotovy fetézec souvisejici s
bateriemi a ptipravi podminky pro dalsi generaci technologii v oblasti baterii.

Pro uspésné provedeni téchto opatfeni bude muset byt tato spoluprace dale posilena a Komise
pii zvladani této vyzvy spoléha na zapojeni a angazovanost vSech zicastnénych stran. Komise
proto bude nadéle tzce spolupracovat s Clenskymi stity a primyslem v ramci Evropské
bateriové aliance aby udrZela nastavenou dynamiku a zajistila rychlé ptrevedeni zdvazkl a
opatieni do hmatatelnych vysledku.

Komise chce timto akénim planem Evropé zajistit cestu k vedoucimu postaveni v klicovém
odvétvi budoucnosti, které podpoii zaméstnanost a rist v obéhovém hospodafstvi a navic
evropskym obcantim zajisti ¢istou mobilitu a lepsi Zivotni prostfedi i kvalitu zivota.

4.2  Doplnéni pravniho ramce EU v oblasti emisi CO; ze silni¢ni dopravy

V evropské strategii pro nizkoemisni mobilitu se Komise zavdzala navrhnout viibec prvni
pravni piedpisy EU o emisich CO2 z tézkych ndkladnich vozidel. V tomto tfetim balicku pro
mobilitu Komise sviij zdvazek plni=. Navrh norem pro emise CO2 z ndkladnich automobild,
autobust a autokarii predstavuje dulezité doplnéni pravniho rdmce fesiciho problematiku
emisi sklenikovych plyni ze silniéni dopravy. Navazuje na ndvrh norem pro emise CO2 pro
osobni a lehka uzitkova vozidla po roce 2020, ktery byl pfijat v listopadu 2017 jako soucast

druhého balicku opatieni pro mobilitu.

Tento legislativni navrh je nutny ke splnéni zavazki, které EU pfijala v Pafizské dohod¢, a
pro provedeni ramce pro klima a energetiku do roku 2030. Emise COz2 z tézkych nakladnich
vozidel totiz ptedstavuji pfiblizné Ctvrtinu vSech emisi ze silni¢ni dopravy a do roku 2030 by
mély dale rast. Nakladové efektivni dosazeni cili EU v oblasti snizovani emisi sklenikovych
plynti nebude mozné bez ptispéni odvétvi tézkych vozidel.

Ptepravcim, z nichz vétSina jsou malé a stfedni podniky, se ¢asto nedafi Setfit na pohonnych
hmotach. Piestoze by v jejich dlouhodobém zajmu bylo snizit ndklady na pohonné hmoty
nakupem nejucinnéjSich vozidel, trzni a regulacni bariéry brani Sirokému rozsiteni nadkladové
efektivnich a inovacnich technologii na trhu. Komise nyni navrhuje nékteré z téchto prekazek
odstranit s pomoci dalSich néstrojti, jako jsou smérnice o euroznamce, smérnice o Cistych
vozidlech a akéni plan infrastruktury pro alternativni paliva, které Komise neddvno navrhla v
ramci dvou ptedchozich balickl pro mobilitu.

Vyrobcim automobilii a dodavatelim dilti v EU hrozi, Ze ztrati svou stavajici vedouci pozici
v odvétvi inovacénich technologii. Vyznamné trhy, jako napiiklad Spojené staty, Kanada,
Japonsko, Cina a Indie, v poslednich letech zavedly normy pro spotfebu pohonnych hmot
nebo normy pro emise, aby stimulovaly inovace a rychle zlepsily ucinnost vozidel. Navrh
Komise ptredstavuje konkrétni tlak na Evropskou unii vedené inovace a investice do
nizkouhlikovych technologii v tomto odvétvi.

Komise se domniva, Zze nejvhodnéj$im zplsobem regulace emisi CO2 z té¢zkych nakladnich
vozidel je nékolikafdzovy pfistup s ustanovenim o brzkém prezkumu. Cilem pravnich
predpisti by mélo byt vyuzit prvni dostupné ptinosy a zajsitit, aby nakladové nejefektivnéjsi a
jiz dostupné technologie rychle pronikly na trh novych nejvétsich nakladnich vozidel. Ctyfi
hlavni skupiny nejvétsich nakladnich automobilt predstavuji prvni typy vozidel, pro néz bude

2 COM(2016) 501.
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mit EU od roku 2019 spolehlivé a ovéené tidaje o emisich. Tyto ¢tyfi skupiny jsou zdrojem
piiblizné€ 65 az 70 % celkovych emisi sklenikovych plyni z tézkych nékladnich vozidel.

Po ptezkumu, ktery by mél byt proveden v roce 2022 na zékladé udaju po tfech letech
oficialniho schvalovani, bude mozné postupné zavadét pokrocilejsi technologie. Navic by cile
pro emise CO2 mohly byt rozsifeny na dalsi typy vozidel, na néz se zatim nevztahuji nezbytné
pravni pfedpisy o schvalovani. Tyka se to autobusii a autokari, menSich ndkladnich
automobill a privéest.

Na autobusy, pro né¢z jsou pohonné systémy s nizkymi a nulovymi emisemi nejdostupnéjsi, se
cile pro sniZzeni emisi stanovené v tomto prvnim navrhu zatim nevztahuji, protoze musi byt
nejprve vypracovany pravni piedpisy o sbéru a schvalovani jejich emisi sklenikovych plyni.
Nicméné revidovand smérnice o Cistych vozidel a akéni plan infrastruktury pro alternativni
paliva budou jiz nyni pfimo podporovat zavadéni autobusil s nizkymi a nulovymi emisemi
ve méstech prostiednictvim zadavani vefejnych zakdzek. Tento pfistup bude doplnén
podplrnymi opatfenimi zaméfenymi na urychleni vystavby infrastruktury pro alternativni
paliva, jak je uvedeno v ak¢énim planu pfijatém v rdmci druhého balicku pro mobilitu.
Platformu pro rychlejsi zavadéni Cistych autobusti kromé toho nabizi také iniciativa pro
zavadéni &istych autobust, kterou zahajila Komise a kterou podporuje Vybor regiont.?

Komise vyzyva Evropsky parlament a Radu, aby tyto pravni pfedpisy pfijala neprodlené a
zamezila tak prohlubovani rozdilu v emisich mezi segmentem tézkych nakladnich vozidel a
ostatnimi segmenty odvétvi silni€ni dopravy a zaroven umoznila, aby podniky v odvétvi
dopravy mohly vyuZivat vozidla s niz§imi nadklady na pohonné hmoty, a zajistila dlouhodobou
konkurenceschopnost vyrobcti vozidel a dodavatela dilt v EU.

4.3 Nova metodika srovnavani cen pohonnych hmot pro spotrebitele

V souvislosti s prudkym narGstem elektromobility a vozidel vyuzivajicich fadu rtznych
alternativnich paliv Komise navrhuje metodiku, kterd uzivatelim umozni okamzité¢ porovnat
naklady na vyuZivani téchto riiznych pohonnych hmot®*. Tato iniciativa povede ke zvyseni
informovanosti spottebitelli, a to 1 pfi nakupech novych vozidel, a k transparentnosti cen
pohonnych hmot a méla by ptispét k diverzifikaci zdroji energie v doprave a ke snizeni emisi
COz a dalSich znecistujicich latek.

4.4  LepSi oznacovani pneumatik

Nafizeni EU o oznacovani pneumatik podporuje palivové ucinné a bezpecné pneumatiky
s nizkym vnéjSim hlukem odvalovéni s cilem zajistit Gspory paliv i bezpec¢nost silni¢niho
provozu?>. M4 také spotfebitelim poskytnout prostiednictvim standardniho oznaceni vice
informaci ovliviiujicich rozhodovéani o koupi. Vzhledem k tomu, Ze pneumatiky mohou
zpusobit dvaceti az tiicetiprocentni rozdil ve spotfebé paliva urCitého vozidla, jejich vykon ma
vyznamny dopad na G¢innost pohonnych hmot a na emise z vozidel.

Navrh Komise by mél toto nafizeni posilit a zefektivnit.?® Jeho cilem je predevsim zajistit
jasnou viditelnost oznaceni pfi nakupu pneumatik spotiebiteli. Znamend to, ze potencidlni

23 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en

24 Podle ¢l. 7 odst. 3 smérnice 2014/94/EU, provadéci nafizeni Komise o spoleéné metodice srovnavéani
jednotkovych cen alternativnich paliv v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU,
C(2018) 2751.

25 Nafizeni 1222/2009.

26 COM(2018) 296.
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kupci by méli oznafeni rozpoznat a pochopit symboly vykonnosti, naptiklad z hlediska
pfesnosti a spolehlivosti. Dal§im cilem nafizeni je rozsifit rozsah vykonnostnich parametra
zahrnutych do oznaceni o nové prvky a pfitom ptipadné zohlednit dalsi politické priority EU,
napiiklad agendu ob&hového hospodaistvi. Natizeni také posiluje prosazovani dozoru nad
trhem.

4.5  Konstrukéni pozadavky pro nakladni automobily zamérené na sniZeni emisi CO;
a zlepSeni bezpecnosti

Aerodynamicky vykon vozidla ma pfimy dopad na jeho emise CO2. Komise proto navrhuje
revidovat pravni pfedpisy o hmotnosti a rozmérech nékterych silnicnich vozidel a piiblizit
datum, od néhoz mohou vyrobci uvadét na trh nova tézkéa nakladni vozidla se zaoblenéjSimi a
aerodynamictéj$imi kabinami, o tii roky, tedy na rok 20192’. Spolu s navrhem Komise na
zavedeni norem pro emise CO2 pro t€Zkd nakladni vozidla mé tento navrh piispét ke snizeni
emisi CO2 z dopravy a prospét Zivotnimu prostiedi. DalSim cilem je zlepSit bezpecnost
ostatnich uzivatelti silnic i vyhled a pohodli fidich a pfitom soustavné¢ usnadiovat
kombinovanou dopravu.

4.6  Revize ramce pro zdanéni energie na podporu elektromobility

I kdyZ v ramci tohoto balicku nedojde k celkovému ptfepracovani smérnice o zdanéni energie,
Komise bude nadale zkoumat moznosti, jimiz by mohla pti budouci revizi smérnice podpofit
elektromobilitu. Kromé toho pfistup, ktery na urovni EU stanovi pouze minimalni sazby
zdanéni, umoziuje ¢lenskym statiim jiz nyni, tedy aniz by bylo nutné zménit pravni predpisy
EU, piizplsobit sazby na podporu mobility s nizkymi emisemi. Clenské stity by mély
predevsim pfezkoumat stavajici preferencni zvyhodnéni motorové nafty.

4.7  ZjednoduSené provadéni hlavni transevropské dopravni sité pro zajiSténi
nizkoemisni mobility

Nezbytnou podminkou pro zavedeni Cistych, bezpeénych, digitalnich a propojenych feseni v
dopravnim systému je infrastruktura. Patefi evropské dopravni infrastruktury je transevropska
dopravni sit. Komise usiluje o to, aby byla ucinnd, inteligentni, bezpe¢na a udrzitelna. Sit
vyrazné¢ ovliviluje vzorce mobility osobni a ndkladni dopravy stanovovanim spolenych
pozadavkli a podnécovanim kvalitnich infrastrukturnich projektli a inovaci. Tento ,tfeti
balicek opatfeni pro mobilitu“ proto obsahuje navrh nafizeni, jehoz cilem je usnadnit
vytvareni hlavni transevropské dopravni sité¢ a podpofit kombinovanou dopravu. Navrhovana
opatfeni by méla zjednodusit udélovani povoleni, zadavani vetejnych zakazek a dalsi spravni
postupy, aby byl proces vytvareni sit¢ efektivnéjsi, transparentnéj$i a 1épe akceptovany
mobilitu tim, Ze zajisti prioritni vydavani povoleni pro projekty souvisejici s hlavni
transevropskou dopravni siti. 28

Bali¢ek bude navic podpofen vyzvou k podavani navrhu v rdmci néstroje pro propojeni
Evropy. Na investice do projektii, které piimo ptispéji k bezpecnosti silni¢niho provozu,
digitalizaci a multimodalité v odvétvi dopravy, budou k dispozici granty ve vysi 450 milionil
EUR.

5. ZAVERY

27 Smérnice (EU) 2015/719. COM(2018) 275.
2 COM(2018) 277.
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Timto tietim balickem ,,Evropa v pohybu* Komise dokoncuje rozsahly soubor legislativnich
navrhi a podplrnych opatieni, které dohromady vytvari uceleny, integrovany a do budoucna
zaméteny pristup k zajisténi Cisté, propojené a konkurenceschopné mobility ve prospéch
obcanli EU. Mobilita se vyrazné¢ méni pod vlivem digitalizace, dekarbonizace a inovaci. EU
musi vyuzit nové prilezitosti, které tyto trendy pfinaseji, a musi se fadné pfipravit na feseni
cetnych problémt, které se objevi v pifechodném obdobi. Mobilita je zdkladnim prvkem
volného pohybu osob a zbozi a jako takovd ma zésadni vyznam pro hladké fungovani
Evropské unie. Musime proto pfijmout ta sprdvnd rozhodnuti, aby si Evropskd unie, a
predevsim jeji prumysl, mohla v tomto odvétvi s rozhodujicim vyznamem pro hospodafstvi i
spole¢nost, udrzet vedouci postaveni, zachovat konkurenceschopnost i v budoucnu a zajistit
bezpecnost, Cistotu a udrzitelnost sluzeb mobility. Komise proto vyzyva Evropsky parlament
a Radu, aby tyto legislativni ndvrhy urychlené pfijaly béhem legislativniho obdobi tohoto
Parlamentu, a tak zajistily ,,Evropu v pohybu®.
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	 zajistit přístup k surovinám ze zemí mimo EU, v nichž se tyto suroviny nacházejí, usnadnit přístup k evropským zdrojům surovin a zajistit přístup k druhotným surovinám díky recyklaci v oběhovém hospodářství s bateriemi,
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	 rozvíjet a posilovat vysoce kvalifikovanou pracovní sílu ve všech částech hodnotového řetězce souvisejícího s bateriemi, aby se odstranily rozdíly v poptávce a nabídce dovedností, a to opatřeními na úrovni EU i členských států, která zajistí odpovíd...
	 zajistit soulad s širším právním a podpůrným rámcem EU (strategie pro čistou energii a balíčky mobility, obchodní politika apod.)
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