Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA

2022
9. volebni obdobi

ZAPIS

z 2. schiize
podvyboru pro dopravu,
ktera se konala dne 6. dubna 2022

v budové Poslanecké snémovny, Snémovni 1, 118 26 Praha 1
zasedaci mistnost peti¢niho vyboru

Pfitomni:

Hosté:

Program:

posl. Stanislav Berkovec, Stanislav Blaha, Martin Exner, Milan Feranec, Jifi Hajek, Martin
Kolovratnik, Marek Novak, Milos Novy, Zuzana Ozanovd, David Prazak, Michael Rataj,
Jiri Slavik, Antonin Tesarik, Libor Turek a pfedseda podvyboru Ondiej Lochman

Ministerstvo dopravy CR

Vaclav Bernard, ndméstek ¢lena vlady

Stanislav Dvorak, reditel odboru agend fidicl

Jakub Filip, zdstupce vedouci odd. spravniho fizeni v silnicnim provozu

Jan Sechter, odborny poradce MD

EvZen Vydra, povéren zast. feditele odb. vodni dopravy, vedouci odd. ndmofini dopravy

P¥izvani hosté z fad odborné verejnosti

Jan Cibulka, vedouci dispecinku DP hl. m. Prahy

Jifi Dusek, vedouci odb. sluzby dopravni policie PCR-KRP hl. m. Prahy
Ludvik Klema, naméstek feditele Méstské policie hl. m. Prahy

Stali hosté

Roman Budsky - PVN, Lubomir Fojtl — RVC CR, Zbynék Horelica SFDI, Vojtéch Hromif, Jan
Medved - CESMAD Bohemia, Miroslav Némec — SUSPK, Jifi Nouza — SPS, Ivan Ivando, Oldfich
Vani¢ek - UAMK a.s., Pavel Paidar - Spréva Zeleznic, OldFich Slddek - ZESNAD.CZ, Jan Strnad -
Spolek ZBZ, Jan Stra — Zdopravy.cz, Petr Vondracek, Lenka Voplatkova - €D a.s

1) Schvdleni programu schiize

2) Nastaveni dlouhodobého systému platby za ddlniéni sit v CR

3) Uprava zdkona é. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich s ohledem na
omezovdni provozu tramvajovych spojeni

4) Sezndameni s problematikou splavnéni Labe — plavebni stuper Décin

5) Sdéleni predsedy

6) Ndvrh terminu a pofadu ndsledujici schiize

7) Ruzné




1)
Schvdleni programu schuze

Predseda podvyboru Ondfej Lochman schlizi zahdjil az v 15:20 hod., jelikoZ bylo z organizacnich
dlvodl nutné v rychlosti zménit misto konani a poté, sdélil, Ze vzhledem k faktu, Ze nyni jesté nenadesla
nejvhodnéjéi doba pro fedeni nastaveni dlouhodobého systému platby za dalniéni sit v CR, navrhl tuto
problematiku projednat na nékteré z nasledujicich schizi a jako nahradni bod navrhl zaradit — Seznameni s
problematikou splavnéni Labe, konkrétné plavebniho stupné Décin. S navrZzenou zménou programu poslanci
souhlasili. (hlasovadni: 12-0-0)

Soucasné pf. Ondfej Lochman vzhledem k vybranym tématidm projednani navrhl odsouhlasit verejné

jednani 2. schiize, s ¢imzZ pritomni poslanci také souhlasili. (hlasovani: 12-0-0)
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Uprava zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich s ohledem na omezovani
provozu tramvajovych spojeni

PF. Ondfej Lochman v Gvodu tohoto bodu sdélil, Ze v soucasnou chvili se Upravou zakona, ktera je
spojena s nejvhodnéjsim zplsobem feseni problematiky blokace provozu tramvajové dopravy Spatné
zaparkovanymi vozidly, intenzivné zaobird MD.

Jako prvni byl proto vyzvan k vystoupeni naméstek MD Vaclav Bernard, ktery podrobné predstavil
legislativni souvislosti Upravy §27 zdkona ¢. 361/2000 Sb. tykajici se problematiky blokovani tramvaje
nevhodné zaparkovanym vozidlem a soucasné seznamil s potencidini legislativni zménou pokutovani, kde by
jednou z moznosti bylo zasadni navyseni jejich sou¢asné hodnoty ¢i presunuti pfestupku do jiné kategorie, kde
by hrozily vyssi tresty - §125 c) zdkona ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich — Prestupky

fyzickych osob.

Mpft. Zuzana OzZanov3, kterd se problematikou silni¢niho provozu a automobilové dopravy intenzivné
zaobirala jiz v minulém volebnim obdobi, kdy byla zpravodajkou NZ ¢. 361/2000 Sb., sdélila, Ze dle jejiho nazoru

soucasna Uprava zakona je dostacujici a Ze po legislativni strance je vse jiz ddvno vyreseno.

Pt. Ondirej Lochman zareagoval, Ze ¢asto slychdva, Ze vse je jiz davno vyreSeno, avsak realita je bohuZzel
jind a otevrel diskuzi, v jejimz pribéhu bylo navrzeno nékolik variant reseni.

Mozné varianty feseni uvedli pfizvani hosté z fad odborné verejnosti — Jan Cibulka, Jifi Dusek a Ludvik

Klema:

1) Vlastni odtahova sluzba daného dopravniho podniku
-DPP o této varianté v tuto chvili neuvazZuje, jelikoZ ndklady na nepretrzity provoz odtahového
vozidla se ro¢né pohybuji v radu milionl K¢, soucasné stdle se navysujici pojistné cdstky proti
zpusobeni skody ,zachdzeni z cizim majetkem*, naddle nutny souhlas policisty/strdznika,..atd



2) Navyseni kapacit béZzné odtahové sluzby.

3) Uprednostnéni odtahu vozidel na kolejich pfed ostatnim
- napr: pred odtahem z placenych parkovacich zén.
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4) Zvyseni ¢astky hrozicich pokut ( - v rdmci spravniho fizeni)
- umoZnéni pokutovat fidice i v pfipadé, Ze neni v dobé prijezdu méstskych strazniki k dispozici
+ preventivni kampan predem varujici pred pripadnou vysokou vysi pokut.

5) Dalsi zména legislativy.

6) Zména Mistni Upravy silni¢niho provozu (tézko bude mozné vymoci zakonem)
- z dvodu nedostatku parkovacich mist se aktudlné na nékterych mistech povoluje parkovani jinak

v v,

zakdzané, v uzkych mistech je nékdy dokonce omezena Sitka vozidel.

Posl. Milan Feranec priblizil funkéni feseni této problematiky ve mésté Olomouci a dle jeho ndzoru by
se problémy nevhodného parkovani daly fesit pouze v rdmci samosprav jednotlivych mést, ve kterych je
zavedena tramvajova doprava, jelikozZ disponuji dostatecnym mnozstvim vlastnich Géinnych nastroju.

Mpt. Stanislav Blaha se zapojil sdélenim, Ze se ve méstech pohybuje daleko vice aut, nez na kolik jsou
koncipovana a s tim pfimo souvisi problém parkovacich mist. Pokud auto stoji tak, Ze zabranuje zachranné
sluzbé nebo hasi¢im, je to velky problém. Na zakladé vyslechnuti predchozich recnikd Ize udinit zavér, ze
legislativni Uprava nemuZe situaci dostatecné vyresit. Prvofadou by méla byt osvéta fidi¢G formou cilené
kampané a také zvySeni sankci, protoZe pokud pokuta miZe dosahnout vyse 2.500,- K¢, tak udéleny ,trest” ve
vysi 100,- K¢ Fidice od dalsiho budouciho prestupku nemiize odradit. U¢inna kampar by méla pomoci a dle
jeho nazoru lze problematiku ,Spatného parkovani“ fesit pouze vramci méstskych samosprdv, protoze
automobily Casto ,,prekazeji“ pouze o nékolik cm.

Mpf. Zuzana Ozanova zopakovala, Ze po legislativni strance je vSe vyresené, aktualné je dllezita ucinna
cilena kampan. Také upozornila na nebezpedi Spatné viditelnych svrski kolejnic, které jsou na mnoha mistech
oteviené a hrozi tak vjezd fidice do koleji a je proto treba zajistit lepsi zviditelnéni téchto malo prehlednych
mist. DalSim nebezpecdim, na které upozornila a které by se mélo resit, je pfilis mnoho cyklostezek ve méstech,
diky kterym doslo k vyraznému zuZeni vozovek a pokud ma fidi¢ cyklistu fadné objet, nezbyva dostatek
prostoru ,,pro oba“. Zfizeni cyklostezek také zasadné zredukovalo moZnost parkovani na mistech, kde to dfive

bylo umoznéno.

Oldfich Vanicek apeloval na fakt, Zze zdkladem je rychlost sifeni ,,vizualni“ informace, kde by podpirnym
efektem mél byt v dostatecné mire instalovany a funkéni kamerovy systém. Je treba rychle reagovat a v co
nejkratSim ¢asovém Useku mit moZnost resit zprovoznéni zablokované hromadné dopravy. Vedle zavaZznosti
spolecenského dlsledku, pokud dojde ke zbrzdéni hromadné dopravy, tak jde navic i o Skodu moralni, ktera se
tyka cestujicich, ktefi v tu chvili spéchaji napt. do prace. Medidlni kampar je proto nutnd i z tohoto pohledu.

Pt. Ondfej Lochman diskuzi uzaviel, podékoval fecnikiim a zahdjil dalsi bod programu sdélenim, Ze se
jednda o mezinarodni smlouvu, jejiz projednavani by mélo byt v dohledné dobé zarazeno na porad schiize PS.



4)
Seznameni s problematikou splavnéni Labe — plavebni stupen Décin

EvZen Vlydra, ktery byl vyzvan, aby bod uved| z pohledu MD, potvrdil, Ze se jedna o mezinarodni smlouvu
,Dohoda mezi Vlddou Ceské republiky a VIadou Spolkové republiky Némecko o udribé a rozvoji mezinarodni
vnitrozemské Labské vodni cesty”. Tato smlouva by méla vyresit absenci zodpovédnosti, ktera byla
identifikovana na obou stranach a ktera se vaze k udrzbé Labské vodni cesty a cilem této smlouvy by mélo byt
stanoveni presnych parametrd. V CR se vychazi z koncepénich modell. Vznikly smiené komise na obou
strandch, jsou zvani experti nejen z povodi Labe. Prvoradé je skloubeni feky a okolni krajiny. Aktualni dohoda
bude 3. v poradi— 1. dohoda uzaviena v r. 1990, 2. v r. 1995 — o udrzbé a rozvoji Labské vodni cesty. Dale sdélil,
Ze aktualni verze jiz byla projedndna v Sendtu a byla doporucena ke schvéleni.

Jan Sechter zd(raznil dileZitost vodni dopravy, ktera patfi mezi nejlevnéjsi a nejekologictéjsi druhy
dopravy a zminil, Ze z hlediska mezindrodniho prava mezi CR a SRN neexistuje Zadny zavazny dokument, ktery
by fesil otazky mezindrodniho statusu Labské vodni cesty, ktera se fadi mezi hlavni sité v ramci Transevropské
dopravni sité TEN-T. Na nutnost rozvoje sektoru vodni dopravy a na prepravni potiebu CR a EU, jako? i na
nezbytnost zlepSovani infrastruktury vodnich cest, reaguji narodni i celoevropské strategické dokumenty
(predevsim dopravni politiky) a dalsi souvisejici dokumenty, ve kterych jsou popsany cile v oblasti rozvoje
a modernizace vodnich cest a rozvoje vodni dopravy. Vnitrozemska vodni doprava je samostatnym dopravnim
mddem Setrnym k Zivotnimu prostredi, ktery navic jako jediny mdZe zajistit prepravy nadrozmérnych a tézkych
zasilek. Je zde tedy identifikovan podstatny a nezastupitelny vliv na zajisténi trvale udrzitelného evropského
dopravniho systému a jeho systémové zlepSovani. Vnitrozemska vodni preprava mize v ramci komplexnich
FeSeni dopravnich systém0 celoevropského regionu, vé. CR, vyznamnou mérou prispét ke snizeni nakladd
tuzemského i kooperujicitho primyslu a zvyseni konkurenceschopnosti na vnitfnich, evropskych, ale
i globdlnich trzich. Pro ptfesun zbozi na vnitrozemskou vodni dopravu je vSak zasadnim aspektem garance
spolehlivosti po celém prepravnim Useku. Pokud nebude vodni cesta vyfeSena jako celek, nebudou zdkaznici
ménit své dopravni zvyklosti a budou i nadale riskovat nespolehlivost dodavek v souvislosti s problémy na
strané infrastruktury. Odvétvi vnitrozemské vodni dopravy v CR proslo v uplynulych 25 letech velmi sloZitym
vyvojem. Potencial presunu zboZi smérem k vnitrozemské vodni dopravé, a to jak tradi¢niho, tak i dalSich
komodit a kontejnerl podle odborného odhadu nékolikanasobné prevysuje dnesni objemy realizovanych
preprav. Bezpodminecné musi byt zajisténa spolehlivost prepravy z hlediska termini dodani a umoznéni
realizace preprav v poZzadovanych objemech v zavislosti k aktudini poptavce v pribéhu celého roku. Za ucelem
zajisténi celoro¢ni splavnosti proto musi byt rovnéZ zachovany cilové parametry vodni cesty a musi byt
provadéna priabéina udriba (problém zanaseni koryt). Vlastni Dohoda ma za cil vytvofit obecny ramec
stanovujici cilové parametry vodni cesty Labe v CR a v SRN. Zadnym zptisobem se pfitom nepiedjimaji jakakoli
konkrétni opatreni, kterd by méla byt v pfistim obdobi realizovana. S ohledem na tuto skute¢nost je nutno
uvést, Ze zajistovani zavazkl plynoucich z této Dohody nebude mit Zadny vliv na vydaje statniho rozpoctu.
Aktivity spojené s udrzbou vodni cesty na ceském Uzemi budou stejné jako doposud realizovany Statnim
podnikem Povodi Labe.

Lubomir Fojti ve svém vystoupeni uved|, 7e Reditelstvi vodnich cest vr. 2017 vypracovalo tahovou
ekonomickou analyzu rozvoje nakladni dopravy na Labsko-Vitavské vodni cesté. Analyza obsahuje projekty,
které jiz byly realizovany, které se realizuji a které s pfipravuji na Labi mezi statni hranici a Pardubicemi a na
Vltavé od soutoku s Labem po Stéchovice, tedy na té ¢asti ¢eskych vodnich cest, kterd je soucasti klicové
struktury transevropskych dopravnich siti TEN-T. Mezi projekty zahrnuté do studie patfi mimo jiné planovany
plavebni stuperi Décin, planované prodlouzZeni splavnosti Labe do Pardubic a probihajici zvySeni parametrd na

VlItavé mezi Prahou a Mélnikem. Tato studie byla aktualizovana na cenovou uroven roku 2022 a podrobnému
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rozboru byla podrobena rovnéz marketingova ¢ast — tedy analyza potencialnich zboZovych proudd. Aktualizace
potvrdila, Ze projekt je efektivni i pfi sou¢asnych cenach stavebnich praci a Ze v souvislosti s politickou situaci
v Evropé se navic objevuje novy potencial zboZovych proudd, které v plvodni, ani aktualizované analyze nebyly
zahrnuty a které by ekonomicky efekt jesté vice vylepsily. Zvlasté pak zdlraznil existenci zboZi, pro néz je vodni
doprava nenahraditelnd, kde se jednd o investi¢ni celky, LNG cisterny, které se vyrabi v CR (fa ChartFerrox) a
dalsi podobné strojirenské vyrobky, které svymi rozméry presahuji prljezdny profil Zeleznice i silnice.
Neoddiskutovatelné v tomto sméru jsou zejména Fi€né&-namorni lodé vyrab&né v CR pro Nizozemsky trh. Tato
plavidla maji rozméry az 135x14 m a vazi vice nez 2.000 tun. Zde i laik pochopi, Ze takto velkorozmérny naklad
nelze prepravit po silnici a ani po Zeleznici.

Oldfich Sladek namitl, Ze i kdyZ to tak nevypad3, tak i uvedena tématika prepravy velkorozmérnych

nakladl souvisi se Zeleznici.

Posl. Martin Kolovratnik zareagoval vzpominkou na minulé volebni obdobi, kdy ZESNAD béhem svych
vystoupeni vZdy upozorrioval, Ze vSe souvisi s Zelezni¢ni dopravou... V souvislosti s Dohodou - tento dokument
pIné podporuje a Labska vodni cesta, zde konkrétné jeji splavnéni az po Pardubice, je od r. 2018 soucasti
strategického seznamu staveb. Na zakladé podpisu této Dohody bude mozZné do budoucna propoijit vie —
Prelouc, Décin — podpisem Dohody dojde k povéreni pro vybudovani multimedialniho projektu.

PF. Ondfej Lochman ubezpecil, Ze bude délat vie pro to, aby schvéleni Dohody obhdjil.
Lubomir Fojtd ve svém dalSim vystoupeni podrobnéji pfiblizil ekonomiku nakladni vodni dopravy,

zbozovy potencial pro nakladni vodni dopravu, jako? i vypocet prekladnich kapacit v CR.

1. Ekonomicka &3st:
Podle resortni metodiky Ministerstva dopravy byla aktualizovana CBA analyza, kterd vychazi z na-
sledujicich vstupU:

e Na strané naklad figuruji
e pldnované a jiZz provedené investice na Labsko-Vitavské vodni cesté;
e provozni ndklady na infrastrukturu
e Na strané vynosu figuruji socioekonomické prinosy, vychazejici z plvodni marketingové
analyzy zpracované v roce 2016 s tim, Ze tato analyza byla vyhodnocena dle aktualniho
stavu predpokladané poptavky po prepravach na vodni cesté:
e redistribuce ndkladni dopravy ze silnice a Zeleznice na vodu a ndslednd uspora
ndkladd prepravci na zdkladé rozdilu ndkladi na 1 tunokilometr;
e Uspory spojené s udrzbou silni¢ni a Zeleznicni infrastruktury v souvislosti s presu-
nem ¢&dsti zboZi na vodu;
e Uspora z externich ndkladi ndkladni dopravy (dle rezortni metodiky MD):
nehody
hluk
znecisténi ovzdusi
zmény klimatu
Z4adné jiné pFinosy, kromé téchto vyjmenovanych, nebyly do CBA zapocteny. V kalkulaci viibec ne-
figuruji naklady ani vynosy spojené s provozem vodnich elektraren, ani pfinosy z rekreacni plavby,
jejiz dalsi rozvoj lze v pfipadé realizace projektu rovnéz o¢ekavat. V analyze rovnéz nefiguruje
mozna preprava strategickych surovin, jako napfiklad LNG ¢&i jinych pohonnych hmot.

2. Marketingova ¢ast:
V této Casti je vyhodnocen prepravni potencial z hlediska realné poptavky po prepravach po vodé.
Jsou zde vyjmenovany komodity, které pripadaji v ivahu pro vodni dopravu, a je potvrzeno, Ze
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plvodni marketingova analyza VUT Brno z roku 2016, na jejimz zakladé byla spoctena plvodni
CBA, je stale platna a navic k ni pFistupuji nové prilezZitosti zejména v oblasti prepravy strategickych
energetickych surovin v souvislosti s poslednim vyvojem udalosti v Evropé. Tyto nové suroviny vsak
v tomto vyhodnoceni nefiguruji, a pokud by se zohlednily, ovlivnily by vysledek jesté vice pozitivné.
Mezi hlavni komodity, které by bylo mozné realné ziskat na vodu, patfi:

e Tézké a nadrozmérné kusy
e (dsti elektrdren
e Cdasti rafinérii
e Cdstilodi
e trafa
e vybaveni pivovari
e nadrozmérné nddoby (zejména v exportu produkty nadndrodniho koncernu ChartFerox,
konkrétné tovdrny v Déciné, kterd se specializuje na velkoobjemové tanky na skladovdni
LNG ani jinych pohonnych hmot)
e Ri¢né namoini lodé, tankové lodé vyrabéné v eskych lodénicich na Labi
e Hromadné substraty:
e Chemické substrdty a suroviny

e Export:
uméla hnojiva
e Import:
sal
apatity
- ilmenit
e Agrdrni produkty
e Export:
obilf
fepka
kukufrice
fepkovy Srot
e Import:

- séjovy Srot (do krmnych smési)
e Kontejnery (zdaleka ne u vSech kontejnerd je limitnim faktorem cas. Plati to nejen pro prazdné
kontejnery k vraceni na depo, ale i pro levnéjsi zboZi v kontejnerech, u néhoz cena prepravy je

vvvvvv

V této &asti je rovné? uvedena kalkulace prekladni kapacity v p¥istavech a prekladistich v CR a vyplyva
z ni, Ze verejné pristavy jsou okamzité schopné zajistit prekladni kapacitu v objemu cca 4,2 mil. t/rok.
Tuto kapacitu Ize flexibilné doplnit o mobilni jefabovou techniku a dle potfeby dale navysit. Dale dis-
ponuji kapacitou krytych skladd v objemu cca 39 000 tun na sypké substraty. Pfistav Mélnik, Lovosice
a Décin Rozbélesy jsou vybaveny specidlnimi polohami pro preklad tézkych kus(. Tato kapacita je do-
state¢na pro naplnéni ukazatell ekonomické analyzy, v€etné analyzy citlivosti.

Na zakladé uvedenych aktualizovanych vstup( byla spoétena ekonomicka CBA analyza s témito vysledky:

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,560 %

Ekonomicka cistd soucasnad hodnota ENPV (CZK) 1847 305527

Rentabilita nakladd 1,242

V souvislosti s uvedenymi daty sdélil, Ze u finan¢ni analyzy vnitfni vynosové procento nebylo stanoveno,
protoze prakticky chybi financni ptijmy z vefejné vodni infrastruktury. Z toho také vyplyva, Ze tyto projekty,
maji-li byt realizovany, musi byt doménou statniho sektoru. Na zavér pripomnél fakt, zZe je-li ERR vyssi nez
diskontni sazba (pro ekonomickou CBA je stanovena ve vysi 5%), |ze projekt doporudit k realizaci.
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Posl. Milan Feranec se dotazal, v jaké fazi se nachazi projekt propojeni Pfelou¢ — Décin a zdali
podpisem Dohody bude podminéna vystavba i téchto staveb? Dle jeho ndzoru jde spiSe o ideologickou
debatu.

Jan Sechter v reakci na predchozi dotaz posl. Ferance sdélil, Ze i kdyz se ukdze, ze z nasi strany jde
o ,slabé misto”, budeme nuceni stavby uskutecnit. V této souvislosti upozornil, Ze v rdmci Green Dealu
budou veskeré budouci vynaloZené naklady mnohondsobné navyseny.

Evien Vydra také zareagoval, Ze budouci Dohoda feseni ,slabych mist“ nepodsouva a do r. 2030 by
mély byt dokonceny cilové parametry. MD z tohoto dlivodu zadalo vyzkumny Gkol zaméfeny na vyhledavani
konkrétnich ,slabych mist”, kterymi jsou zejména bahnité terény na brezich ek, a béhem roku v tomto
ohledu dolo k znatelnému posunu kupfedu. V této souvislosti zminil aktivni jednani s MZP.

Jan Sechter se k tomuto kratce vyjadfil sdélenim, Zze DéCin je jedinou evropskou lokalitou, kde stdle
funguje fundamentalismus.

Posl. Antonin Tesafik konstatoval, Ze k zarazeni Labské vodni cesty do TEN-T doslo jiz pred 22 lety
a je ostudou, Ze doposud nebylo vybudovano zbyvajicich 40 km. Akcentoval dlleZitost propojeni na Zapad,
kterd se stdle prohlubuje. Dokonceni stavby s sebou nese velice strategicky vyznam — rekreace, elektrarna
a snad i vybudovani vysokorychlostnich trati.

Miroslav Némec v souvislosti s pfedchozim vystoupenim posl. Tesafika nastinil moznou koordinaci
vystavby dopravniho uzlu, jde o realizovatelny projekt, ktery se jiz ,rozjel”. Byly vyfeseny dulezité krizovatky
(pfipravuje se vystavba Zelezni¢niho uzlu Ceskd Trebovd).

Posl. Jifi Hajek sdélil, ze tento projekt velmi podporuje a nyni je potiebné jej prosadit i v PS. MZP
sice zminuje, aby stavba nebyla realizovéna, ale nejen pro Pardubice, ale i pro Siroké okoli je dilezita
nakladni doprava a pfistav Pardubice by mohl plnit i tuto funkci. Dale zminil nemaly p¥inos z tzv. rekreacni
plavby, kterd muze znatelné posilit turisticky ruch v tomto kraji.

Posl. Milan Feranec navrhl schvaleni Dohody v PS podpofit alespor neformalnim vystupem z jednani
podvyboru pro dopravu.

PF. Ondfej Lochman poté pozadal zastupce MD a Lubomira Fojtli o dodani CDA analyzy a dalSich
analytickych podklad( k urceni plavebnich podminek na Labské vodni cesté a soucasné navrhl, aby do pristi
schize byl vyhotoven navrh k pfijeti usneseni na podporu schvaleni predmétné Dohody.

5)
Navrh terminu a poradu pfisti schize

Predseda podvyboru Ondfej Lochman navrhl uskutecnit dalsi schizi za cca jeden mésic s tim, Ze
pozvanka spolecné s navrhem programu schiize bude ¢lentim i hostim podvyboru vcas odeslana.

Posl. Martin Kolovratnik prednesl podnét k programu nékteré z budoucich schizi, a to: ,Dynamika
na stavebnim trhu v souvislosti s dopravou*.



6)
Razné

Posl. Milo§ Novy se vtomto bodu pfipomenul se svou Zadosti adresovanou na zastupce MD
o informaci tykajici se ramce rozsifeni sité Plzen, zda v této souvislosti dojde i k rozsifeni Dunajského

koridoru (- odpovéd'z MD by uvital v e-mailové korespondenci).

Pavel Paidar k Zadosti posl. Nového navrhl, Ze také Sprava Zeleznic by mohla otdzku vyhodnotit na
zakladé hlubsi analyzy, jelikoZ sit vysokorychlostnich trati je jiz ve vystavbé a probiha jejich dalsi rozvoj.

Oldfich Sladek k siti Praha-Plzeri-Domatzlice a dal do SRN sdélil, Zze pljde o smiSenou trat, ktera
nebude urcena Cisté pro osobni dopravu. Je pldnovdno vybudovani jednokolejné traté.

Posl. Milos Novy poukdzal na fakt, Zze projednani zelezni¢nich siti nebylo souédsti ndvrhu programu.

PF. Ondfej Lochman podékoval posl. Novému za upozornéni a nasledné podékoval viem pritomnym
poslancim a hostlm za jejich Ucast a 2. schlzi podvyboru pro dopravu ukondil.

Schize byla ukoncena v 17:10 hod.

Martin Exner v.r. Ondfej Lochman wv.r.
ovérovatel podvyboru predseda podvyboru
zapsala: Michaela Bandi
dne: 25. dubna 2022



