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POSLANECKA SNEMOVNA
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9. volebni obdobi

ZAPIS

z 8. schiize
podvyboru pro dopravu,
ktera se konala dne 11. ledna 2023

v budové Poslanecké snémovny, Snémovni 1, 118 26 Praha 1
zasedaci mistnost hospodaiského vyboru K-306

Pritomni: vsichni ¢lenové podvyboru pro dopravu

Re¢nici:
Vaclav Bernard, naméstek Clena viady - MD
Vojtéch Novotny, nezdavisly dopravni inzenyr se specializaci na
udrzitelnou mobilitu
JiFi Zly, feditel RSDP - Policejni prezidium CR
Pavel Fiala, dopravni inzenyr RSDP - Policejni prezidium CR
Jan Strakos, red. odb. zivnostni a spotrebitelské legislativy MPO
Jaroslav Tomik, ¢len prezidia Svazu cestujicich ve verejné dopravé
PROVED s.r.o.

Hosté z rad odborné verejnosti

Karel Adamec - feditel KAMKV, Roman Budsky - dopravni expert VIZE 0, KateFina
Cechova - vedouci KAMT, Vojtéch HromiF - generdini tajemnik CESMAD, Karin
Krasnicova - odb. strategie SZ GR, Jaroslav Mach - vedouci Odd. rozvoje dopravy
MHMP, Anton Ostach - architekt KAMKV, Ond¥ej Pribyl - dékan FD CVUT, OldFich
Sladek - prezident SD CR, Jan Stira - tisk ZDOPRAVY.CZ, Pavel Sukdol - feditel
CEBIA

Navrh programu:

1) Schvaleni programu schiize

2) Zbéna setkavani

3) Zlomové dopady a vvznamné prinosy celosvétové aktivity My Car My
Data
na plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu

4) Navrh terminu a poradu nasledujici schlize

5) Rdzné

1)
Schvdleni programu schtize




Pfedseda podvyboru Ondfej Lochman sch(izi zahajil ve 14:35 hod a hned
v Uvodu ozndmil, Ze vzhledem k omluvené nelcasti zastupcd UAMK nebude
projednan 3. bod navrzeného programu schlize. Nasledné pripomenul jednani minulé
schlze, které se vénovalo lehkym kolejovym vozidlim - v této otdzce nasledné
probéhlo setkdni pf. Lochmana s Jindfichem KusSnirem na MD a dale se predchozi
jednani vénovalo feSeni nepovoleného umistovani reklamy - bylo osloveno velké
mnozstvi méstskych a obecnich Gradl, aby co nejdrive zaslaly k problematice
nelegalniho umistovéni reklamnich ploch své pripominky za Ucelem vyhotoveni
potfebné ,kucharky“, kterou by se mohly ridit vSechny dotCené obce. Poté po
odlvodnéni svolani schiize a vzhledem k vybranému tématu navrhl odsouhlasit nejen
program, ale soucasné také verejné jednani 8. schlize, s ¢imz vsSichni pritomni
Clenové podvyboru souhlasili. (hlasovani: 15-0-0)

2)
Zoéna setkavani

Posl. Michael Rataj uvedl tento bod nékolika slovy k vybranému tématu, nebot
se jedna o mozny §
a Ucinny nastroj pro zklidnéni dopravy. Ceskad mésta vsak pro tento zplsob reseni
prozatim nejsou uzplsobena a v tuto chvili probihd pomysina vzajemna vélka o ochranu
LHdicd” X ,,chodcd” X ,,cyklistd” atd. Bezpecnost
v dopravé je ponechana na dopravnim znaceni v domnéni, ze se jedna o nejvhodnégjsi
zplsob. Cyklisté berou jakékoliv omezeni jako Ujmu a fidici jako Gtok, sdileny prostor, ve
kterém by jedinym omezenim byla rychlost, by vSsechny Uclastniky primél k osobni
zodpoveédnosti.

Vojtéch Novotny poté predstavil svoji prezentaci, ve které pfiblizil veSkera
pozitiva a také zkusenosti ze zahranici, kde je tento zpUsob reseni dopravni situace ve
vnitrnich ¢astech meést jiz zaveden. Zéna setkavani oznacuje sdileny prostor
predstavujici navrat k prfirozenému vnimani ulice, navsi ¢i namésti jako
k multifunkénimu verejnému prostranstvi, ve kterém jsou spolecenska, ekonomicka,
pobytova i dopravni funkce navzajem vyvazené. Redeni dopravni situace zplisobem
sdileného prostoru se radi mezi jeden ze standardnich dopravnich rezimQ a pfristup@

k projektovani ulic, ndmésti a verejnych prostranstvi ve vyspélych zemich nejen

v Evropé. Ve vSech téchto zemich jsou ze strany legislativy a technickych norem
vytvoreny systémové podminky pro jejich projektovani a zavadéni. Dale priblizil zakladni
principy:

»= Stredem projektu je Cloveék, nikoliv vozidlo.

* Jedna vyskova Uroven, architektonické pojeti prostoru s dirazem na povrchy.

= Auto neni problém, ale soucdst reseni (pracuje se s intenzitou az 10 000

voz/24 h).

= Rychlost 20 km/h, chodci maiji prednost, fidi¢i nesmi chodce a cyklisty

omezit.

* Pravidelny provoz MHD povolen a neni prekazkou pro realizaci.

» Parkovani taktéZ neni prekazkou, umoznéno na vyznacenych mistech.

* Minimum dopravniho znaceni, bezpecnost zajisténa sdilenim prostoru a

o¢nim kontaktem.

= Bezbariérovost jako soucast reseni.

Navrhovana Ceska definice ,,zény setkavani“- ZS:

- Jednd se o ulici ¢i verejné prostranstvi, jehoz celd plocha mlze byt rovnocenné vyuzita
pro pobytovou, obchodni, spole¢enskou i dopravni funkci a kde je rychlost provozu
vozidel prirozené regulovana vzajemnou interakci a vzajemnou ohleduplnosti mezi
jednotlivymi uzivateli i stavebnim usporadani prostoru. Aktualnim cilem je vytvorit
legislativni i systémové podminky pro realizaci z6n setkavani i v CR, jelikoZ v sou¢asné
dobé nejsou ze strany statu (legislativy i technickych norem a predpis() tyto podminky
vytvoreny. CR se prozatimni ned¢innosti v tomto ohledu pfipravuje o moznost



atraktivniho a moderniho reseni verejnych prostranstvi ve méstech a obcich, které je
tolik potrebné. Zrizenim ZS by doslo ke zlepseni podminek pro pohyb pésich a cyklistd,
zklidnéni IAD (- individualni automobilové dopravy) a zvyseni kvality verejného prostoru.
V zapadni Evropé ZS patfi mezi standardni soucasti navrhovani verejnych prostranstvi a
uli¢niho prostoru, coz ale v CR prozatim realizovat nelze. Aktualni déleni a oznaceni
pouze pro ,obytné“ a , pesi“ zony se jiz nejevi jako dostacujici a pro mnohé lokality by
se jednalo o nevhodné reSeni. ZS jsou vhodné nejen pro nameésti, méstské tridy,
univerzitni kampusy, ale i jako prestupni body verejné dopravy. Celd rada meést a obci by
ZS uvitala a jiz existuji konkrétni projekty, které vsak narazeji na doposud nevytvorené
podminky v legislativé a technickych normach, respektive na rozhodovani statni spravy.
Byla provedena podrobna reSerse pravni Upravy i technickych norem v 9 vybranych
evropskych statech, ve kterych se ZS standardné navrhuji a vznikl tak navrh
implementace ZS jako nového dopravniho rezimu - Navrh paragrafového znéni Upravy
zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlasky ¢. 294/2015
Sb. a dale Navrh Uprav prislusnych technickych norem (zejména CSN 73 6110 a CSN 73
6425) a byly navrzeny zasady navrhovani a projektovani ZS v CR jako draft budoucich
technickych podminek. Cely navrh byl projednan s feditelstvim Sluzby dopravni policie
pri Policejnim prezidiu CR a bylo zde k tomuto navrhu ziskano souhlasné a podporujici
stanovisko.

Ji¥i Zly vyjadfil stanovisko Policejniho prezidia CR ke koncepénimu névrhu
implementace sdileného prostoru v podminkach CR tak, Ze implementace nového
opatreni, kterym budou ZS, pom{ze integrované vyuzit prostor ulice ¢i verejného
prostranstvi vsemi ¢i vybranymi médy dopravy a je potfebna, nebot v soucasné
aplikacni praxi takové opatreni chybi a nahrazuje se nespravné obdobnymi opatrenimi,
jako jsou obytné i pési zény, které ovsem maji zcela jiny Ucel a stavaji se pak spise
kontraproduktivnimi, nebot vedou k degradaci jejich skute¢ného vyznamu (napr.
oznacovani ulic v historickém a turisticky hojné navstévovaném jadru Prahy znackami
C. IZ 5a jako obytné zdny, ¢i umozriovani neomezeného vjezdu zejm. motorové dopravé
do ulic oznacovanych znackami C. I1Z 6a jako pési zény). Z hlediska implementace
sdileného prostoru do prostredi legislativy
CR by mélo byt uprednostnéno vytvoreni specifického dopravniho rezimu pro tento
prostor, ktery jako jediny mlze nejlépe vystihnout Gcel takového prostoru v¢. vsech jeho
konsekvenci a ktery je v konceptu uveden jako tzv. rakousky model. V souvislosti
s terminologii, kterou bude nutné zaclenit do ¢eskych pravnich a technickych norem, je
doporuceno novou dopravni znacku nazvat analogicky s ostatnimi zénovymi znackami
jako ,,Z6nu
setkavani“. Déle uvedl, ze s navrhovanym dopravnim rezimem sdileného prostoru i jeho
legislativni Upravou souhlasi, nebot navazuje na jiz zabéhnuty dopravni rezim
obdobnych zén a soucasné Ze souhlasi i s navrhem zdkladnich zdsad pro navrhovani
,Z0ny setkavani“, které se do budoucna mohou stat zakladem pro nové technické
podminky pfi navrhovani veskerych sdilenych prostorl ¢i souéasti prislusnych ¢eskych
statnich norem.

Pavel Fiala dale pokracCoval, Ze v doprave existuje urcita nejistota vyplyvajici
z mnoha novych nafizeni, avSak v pripadeé ,zény setkavani“ se jedna pouze o jedno
narizeni, coz je maximalni povolena rychlost vozidel
- 20km/hod. Co se tyka norem, tak zde se pripravuje revize projektd technickych
podminek pozemnich komunikaci. Jde o problém, ktery se dnes centra mést snazi resit,
ale neexistuje nastroj. Napf. okoli vétSiny novostaveb neodpovida charakteru ,obytnych
z6n“, ale ,zéna setkavani” by mohla byt v pripadé schvaleni navrhu implementace
ihned zavedena na prazské pési zéné.

Roman Budsky se k otazce na bezpecnost ve sdilenému prostoru ,,zéné
setkavani“ vyjadril, ze v minulosti se v zahranici ozyvaly skeptické hlasy, ale realizace

vivs



v¢. Tidi¢d, davaji ve zvysené mire pozor a jeden druhému vyhovi. Nasledné apeloval na
dlslednost pri vytvareni spravného textu pro implementaci do zdkona.

Vaclav Bernard poté prednesl vyjadreni MD, které plné podporuje navrh pro
implementaci do zakona
i norem a ubezpecil, ze zalezitost bude rfesena, ale bez zmény legislativy to nebude
mozné. MD je v tomto ohledu aktivnim prvkem a pfipraveno vyjit vstfic podanym
navrhdm.

diskuze:

Mpf. Zuzana Ozanova z pohledu své plvodni profese dopravni inzenyrky
prednesla nékolik dotazl
a pfipominek:
1/ Jak by v pripadé ZS byly reSeny kfizovatky s MHD, jelikoz velka vozidla omezuji
vyhledové poméry a tramvaj
jedouci byt pouze 20km/hod. neni mozné diky brzdné draze jen tak zastavit?
2/ Méla by se také omezit rychlost jednostopych vozidel, ktera se dnes Casto pohybuje
cca 50 km/hod.?
3/ Jak by byly feseny uzavirky?
4/ Bude néjakym zpUsoben omezen vjezd vozl nad 3t - tahace se dnes snazi jezdit
vSude - zasobovani?
Své dotazy a pripominky zakoncila prohldsenim, Ze se zfizenim ,,z6n setkavani“
souhlasi a jeji dotazy jsou pouze malym upozornénim na vCasné reseni potencialnich
budoucich komplikaci.

Posl Milan Feranec podéekoval za vstricné vyjadreni k navrhu na zfizeni ,z6n
setkavani“, které
zaznélo jak ze strany Policejniho prezidia CR, tak i ze strany MD a dotézal se, v jaké
fazi se nachazi plan legislativnich praci a také jaka je poptavka ze strany mést a obci.

Posl. Martin Kolovratnik sdélil, ze se mu navrh pro zavadéni sdileného
prostoru ,zéna setkavani“ také velice libi, avsak |ze oCekavat, ze bude dochazet
k velkym prekryvlim rlznych druh( sdilenych prostor a jak bude toto prekryvani
reSeno?

Posl. Martin Exner také upozornil, Ze soucasna legislativa neresi jednostopa
vozidla, napf. kolobézky, kdy fada z nich byla precipovdna na vyssi rychlost, avsak
zakon na reseni této otazky neni uzplsoben. Novela ,361“ to nebude stihat a bylo by
proto zadouci vytvorit skupinu za Ucelem vytvoreni nového zakona, kde by byly
slouceny vSechny sdilené prostory a soucasné byl reSen i problém ,kolobézek".

Posl. Jifi Hajek upozornil, Ze je autorem pozmeénovaciho navrhu
k elektromobilité a ze proto tuto svoji aktivitu nabizi jako moznou variantu rychlého
reSeni problému s precCipovanymi jednostopymi vozidly.

Pr. Ondfej Lochman po nacteni vsech dotazl a pripominek vyzval re¢niky
k jejich reakci:

Vojtéch Novotny k pripominkam mpf. Ozanové sdélil, Zze v zahranici se ,,zény
setkavani“ vytvareji i v mistech, ktera jsou protinana MHD a z hlediska dopravniho
rezimu zkusenosti ukazuji, Ze pokud je prostor resen spravné, neni problém.

V nékterych zemich je max. rychlost zredukovana na 15km/hod. Uzavirky byvaiji
feSeny standardné, jako je tomu u obytnych a pésich zén. Co se tyka nakladnich voz{
nad 3t, tak byva umoznén vjezd i vozidlim tézsim, avsak je opét nutné mit spravné
navrzeny prostor. Na dotaz posl. Ferance odpovédél, ze poptavka ze strany mést je
velka a nabidl jejich seznam. K otazce posl. Kolovratnika sdélil, ze v zahranici vedle



sebe existuji vSechny druhy ,,z6n“ vC. ZS a tyto spolecné prostory jsou mistem pro
aktivni setkdvani - napf. prednadrazni prostory. Zéna setkdvani je ekvivalentem
obytnych zén. Mésta si sama urcuiji, jaky druh ,,zony“ si kde preji.

JiFi Zly poté nastinil problematiku, kterou je tfeba resit v otdzce jednostopych
vozidel, kde rychlost je sice problémem, ale daleko dilezitéjsi je kategorizace téchto
vozidel. Ne vSe policie mUze, ale vzdy musi reagovat. BESIP schvalil ndvrh, aby bylo
definovano jednoznacné rozliSeni, avsak pro spravné urceni je potfeba vyjadreni
znalce - je to boj a aktualné se jedna o velky problém.

Pavel Fiala k otdzce krizovatek, které jsou protinany MHD sdélil, ze praveé toto
je smyslem téchto zo6n, protoze se jedna o oblast, kde ke kolizim nedochazi, protoze
chybéji vyvysené chodniky. Po Praze se jezdi na kolobézkach casto tésné kolem
vchodd do domd, coz je nejen pro chodce velice nebezpecné. K otdzce prekryvani
jednotlivych druhd zén se vyjadril, ze to, jak jsou navrzeny podminky pro vystavbu
téchto prostor, bohuzel nekoresponduje se stavajicim zakonem, kam byly viozeny
podminky jiné a které je proto potfeba zménit.

Roman Budsky prohlasil, Ze ZS jsou velice dllezité pro vnitfni dopravni situaci
ve méstech a obcich, avSak méla by zUstat zachovana paterni komunikace pro velka
a tranzitujici vozidla. V zahranici jsou vozy MHD, které jsou specialné urceny pro
provoz ve ZS, o néco mensi, protoze tézké vozy MHD se sem nehodi.

Vaclav Bernard sdélil ze harmonogram legislativnich praci neni stanoveny,
jelikoz se jedna o pomérné slozitou problematiku a dle jeho nazoru neni treba nic
uspéchat a je tfeba se soustredit a zanalyzovat vSechny dostupné informace. MD
na zakladé poctivé pripravy mohlo nasledné dojit k rychlému a hladkému procesu
prijeti této novely.

Oldrich Sladek poznamenal, Ze jak tomu v CR byva zvykem, tak pravéa nevi,
co déla ta leva...,ze v fadé mést jiz existuji projekty na sofi-logistiku, do které by méla
byt zapojena i nakladni kolejova doprava. DUlezité je docilit toho, aby se projekty
navzajem netristily.

Jaroslav Mach jako zastupce oslovenych mést zareagoval, ze téma ,zén
setkavani“ na MHMP muselo projit nékolika procesy, nez bylo mozné predat néjaké
vysledky panu Novotnému. Ve stdvajicich debatach se nyni vénuji cisté legislativnim
otazkam a jiz existuji nadvrhy koncepcniho reSeni. Jde zejména o moznost, aby ve
vybranych lokalitach byly vybudovany konkrétni druhy sdilenych prostorli i s ohledem
na mistni dopravni rezim. Také poukdazal na potiZze s rychlostmi jednostopych vozidel,
kdy nékteré kolobézky jsou schopné vyvinout rychlost 90km/hod. Stavajici legislativa
znemoznuje jakékoli dalsi reseni.

Mpf. Zuzana Ozanova poukazala, Ze vzhledem k rychlosti a s ohledem na
bezpelnost by vozidla kategorie L méla byt provozovana na zakladé ridicského
opravneni. Déle vyzvala zvazeni dalSi debaty na mozné problémy s tramvajemi v ZS a
podporila by proto dalSi rozSifeni pracovni skupiny na MD, protoze jsou zde dva pohledy
- architekta X dopravniho inZzenyra, coz z dopravniho hlediska bude problematické vse
skloubit a je tfeba nad ZS déle pracovat. Kazdopadné zastdva nézor, ze tramvaje do ZS
nejsou vhodné.

Karel Adamec vystoupil jako zastupce mést, které vznik ZS podporuji z hlediska
poptavky. Bylo osloveno mnoho mést a obci a reakce jsou vesmeés pozitivni. Byly
vyhotoveny reserse, ze kterych vyplyva, ze SP nelze vytvorit plosSné a také Ze ne vsude
je to mozné. Existuje vSak cela rada mést, kterd tuto iniciativu oceni a moznost
vybudovani SP a ZS uvitaiji.



Pr. Ondrej Lochman vzpomenul, kdy jako starosta musel Casto resit slozité
momenty s dopravnim inspektoratem, coz zplsobilo, Ze v mnoha ohledech se na reseni
dopravnich zalezitosti obcas diva trochu skepticky, proto nyni velice vita, ze odbornici
z dopravy davaiji ZS zelenou.

Vojtéch Novotny pozitivné kvitoval aktivitu MD a zajem o spolupraci. Byla
vytvorena reserse v mnoha evropskych zemich, kterd by mohla zmirnit urcitou skepsi,
kterd vychazi zfejmé z toho, Ze s timto zplisobem reseni dopravni situace v podminkéach
CR doposud nemame velké zkusenosti. V jinych zemich jsou zkusenosti pozitivni a jiz
osvedcené.

Ondrej Pribyl prohlasil, Ze pro FD CVUT je zfizeni ZS velkou pfileZitosti dat do
budoucna do poradku vzajemnou ,nenavist” mezi ucastniky silni¢ni infrastruktury, a
proto je tato aktivita velice vitana.

Vaclav Bernard znovu apeloval na nutnost Sirsi diskuze, ve které budou
vitany dalsi podnéty k reSeni celé problematiky.

Posl. Milan Feranec sdélil, Ze je naprosto evidentni, Zze se jedna o potrfebnou véc
a pozadal MD, aby za
cca 6 mésicl predlozilo vysledky jednani.

Pr. Ondrej Lochman podékoval za velice prinosné jednéni, ze kterého je
zfejmé, ze mésta maji o tento druh sdileného prostoru zajem, a je proto potrebné si
predem vyfrikat vSechny detaily. Poté, vzhledem k vycerpanému ¢asovému ramci
ur¢enému pro jednani, vSem pritomnym hostlim a ¢lendm podvyboru podékoval za
jejich Ucast a schlzi ukoncil.

Schiize byla ukonc¢ena v 16:10 hod.

Martin Exner w.r. Ondrej L
ochman wr
ovérovatel podvyboru predseda
podvyboru
zapsala: Michaela Bandi
dne: 23. ledna 2023



